
ขอบเขตของงาน (T erm s o f  R eferen ce )
งานจัดต ั้งศ ูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบ ัต ิเหต ุ ๑ แห่ง

๑. ความเป็นมา
การบรรเทาปัญหาจราจรติดขัดและการเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรบนโครงข่ายทางหลวงเป็น 

หน่ึงในภารกิจที,กรมทางหลวงไดให้ความสำคัญและเพ่ือสนองต่อนโยบายรัฐบาลในการแกไขปัญหาในเร่ืองน้ี 
อย่างจริงจังโดยในปี พ.ศ. ๒๕๖๐ ได้เร่ิมดำเนินการจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือวางแผน กำหนดรายละเอียดในการจัดต้ัง 
ศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นศูนย์การทำงานท่ีอาศัยแนวคิดของการประสานความร่วมมือกัน 
ระหว่างกลุ่มงานที,มีภารกิจในการบังคับใช้กฎหมาย วิศวกรรม และการประซาสัมพันธ์ โดยนำศักยภาพและ 
ความพร้อมในแต่ละส่วนมาผนึกกำลังอย่างเบ็ดเสร็จ เป็น Single Command Center เพื่อบูรณาการ 
การทำงาน กลุ่มงานทางวิศวกรรมจะดำเนินการวิเคราะห์ปัญหาต่าง  ๆ อาศัยหลักการทางด้านวิศวกรรม 
จราจร (Traffic Engineering) ระบบขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transportation System, ITS) และการ 
สังเคราะห์ข้อมูล (Data Analytics) เพ่ือการนำไปสู่การบริหารจัดการจราจรบนโครงข่ายและบริเวณทางแยก 
ให้มืประสิทธิภาพการให้บริการข้อมูลแก่ประซาชนในการเลือกใช้เส้นทางที,เหมาะสม ประยุกตไซ้เทคโนโลยี 
เพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง ตอบสนองและจัดการสถานการณ์ในกรณีที,เกิดอุบัติเหตไุด้อย่าง 
ทันทีวงที ซึ่งจะมีกลุ่มงานประซาสัมพันธ์เป็นตัวประสานงานกับประขาซนผู้ใช้ทางรวมถึงหน่วยงานและ 
เจ้าหน้าท่ีในพ้ืนท่ี รับแจ้งเร่ืองราวข่าวสารต่าง  ๆ ส่วนกลุ่มงานทางด้านกฎหมายจะทำหน้าท่ีบังคับใช้กฎหมาย 
อย่างเคร่งครัด รวดเร็ว มีประสิทธิภาพจากระบบต่าง  ๆ ที,พัฒนาข้ึน ท้ังน้ีเพ่ือเสริมสร้างให้เกิดวินัยจราจรให้ 
มากยิ่งขึ้นโดยมีเปัาหมายทีจะบริหารจัดการด้านการจราจรและอุบัติเหตุทั้งซ,วงเวลาปกติและซ,วงเทศกาล 
ตลอด ๓๖๕ วัน ซึ่งกรมทางหลวงได้ดำเนินการงานจัดตั้งศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ ตั้งแต่ปี 
๒๕๖๐ จนถึงปัจจุบัน โดยสรุปการดำเนินงานในแต่ละปี ดังน้ี

๑. ปี ๒๕๖๐ ได้ดำเนินการจ้างที่ปรึกษางานจัดตั้งศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ เพื่อศึกษา 
แนวทางการจัดตั้งศูนย์ฯ รวมถึงการวางแผนและกำหนดรายละเอียดต่าง  ๆ ทั้งในด้านอุปกรณ์ 
และจุดติดตั้ง และได้ดำเนินการโครงการนำร่องบนทางหลวงหมายเลข ๑ และ ๒ พร้อมพัฒนา 
ระบบงานกลาง

๒. ปี ๒๕๖๑ ได้ดำเนินการจัดตั้งศูนย์บริหารจัดการจราจรชั่วคราว และติดต้ังอุปกรณ์บนทางหลวง 
หมายเลข ๑ และ ๒ เพ่ิมเติม พร้อมการปรับแต่งระบบงานกลางและระบบงานย่อย เพ่ือสนับสนุน 
การดำเนินการของศูนย์ฯ

๓. ปี ๒๕๖๒ ได้ดำเนินการติดตั้งอุปกรณ์บนทางหลวงสายหลักและสายรองสู่ภาคเหนือ พร้อม 
ปรับแต่งระบบงานกลางและระบบงานย่อย เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการทำงานของศูนย์ฯ

๔. ปี ๒๕๖๓ ได้ดำเนินการติดตั้งอุปกรณ์บนทางหลวงสายหลักและสายรองสู,ภาคตะวันตกและ 
ภาคใต้ รวมถึงติดตั้งอุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข ๓๒ สำหรับการปรับปรุงและพัฒนาเพื่อ 
รองรับความเร็วจำกัดท่ี ๑๒๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง พร้อมปรับแต่งระบบงานกลางและระบบงานย่อย 
เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการทำงานของศูนย์ฯ

๕. ปี ๒๕๖๔ ได้ดำเนินการติดต้ังอุปกรณ์บนทางหลวงสายหลักสู่ภาคตะวันออก ซ่ึงเป็นการสนับสนุน 
การเดินทางสู,เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันตก (EEC) รวมถึงการปรับแต่งระบบงานกลางและ 
ระบบงานย่อย เพ่ือรองรับอุปกรณ์ท่ีเพ่ิมข้ึนและเพ่ิมประสิทธิภาพการทำงานของศูนย์ฯ
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ดังน้ัน เพื่อให้การดำเนินการโครงการเป็นไปอย่างต่อเนื่อง และมีประสิทธิภาพ ในปี พ.ศ. ๒๕๖๕ 
กรมทางหลวง จึงได้จัดสรรงบประมาณเพื่อดำเนินการ “งานจัดตั้งศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
๑ แห่ง” ข้ึน โดยมุ่งเน้นการขยายขอบเขตพื้นที่การดำเนินการของศูนย์า รวมถึงการพัฒนาประสิทธิภาพการ 
ทำงานของศูนย์ๆ ทั้งในส่วนของระบบงานกลาง และการทำงานของเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงาน ให้สามารถ 
ตอบสนองต่อความต้องการในด้านการบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ รวมถึงการประสานงานและ 
แลกเปลี่ยนข้อมูลกับหน่วยงานอื่น  ๆ ได้อย่างเป็นระบบ และมีประสิทธิภาพ กล่าวคือ สามารถอำนวยการ 
จราจรให้เป็นไปอย่างคล่องตัว ลดจำนวนอุบัติเหตุทางถนนโดยเฉพาะอย่างยิ่งอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุจากการฝ่าแน 
วินัยจราจร เข่น การข้บฃ่ีเกินความเร็วท่ีกำหนด การข้บฃ่ีผิดซ่องทาง เป็นด้น

คำจำกัดความ
๑.๑ ผู้ว่าจ้าง หมายถึง กรมทางหลวง โดยสำนักอำนวยความปลอดภัย
๑.๒ ผู้รับจ้าง หมายถึง ผู้ยืนข้อเสนอที่มีคุณสมบัติตามที'กำหนดไว้ในเอกสารประกวดราคา

ซ่ึงได้รับการพิจารณาคัดเลือกและลงนามในสัญญา
๑.๓ ผู้ยืนข้อเสนอ หมายถึง นิติบุคคลหรือกลุ่มนิติบุคคลที'มีคุณสมบัติตามกำหนดไว้ในเอกสาร

ประกวดราคา และมีสิทธี้เข้าย่ืนข้อเสนอเพ่ือเข้ามารับจ้างดำเนินการงานน้ี 
๑.๔ ศ ูน ย ์บ ร ิห ารจ ัดการจราจรและอ ุบ ัต ิเห ต ุ (Highway Traffic Operations Center: HTOC)

หมายถึง ศูนย์กลางการจัดการการจราจรและอุบัติเหตุบนโครงข่ายทางหลวงของกรมทางหลวง 
๑.๕ ระบบงาน หมายถึง ระบบที,สนับสนุนการทำงานของศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 

แบ่งออกเป็น ๒ ระบบ ได้แก่ ระบบงานกลาง และระบบงานย่อย 
๑.๖ ระบบงานกลาง หมายถึง ระบบควบคุมการทำงานของระบบงานย่อยและระบบสนับสนุนอ่ืน ๆ
๑.๗ ระบบงานย่อย หมายถึง ระบบดังต่อไปน้ี

๑.๗.๑ ระบบบริหารจัดการการใข้ข่องจราจรบนทางหลวง (Lane Management System)

หมายถึง ระบบท่ีช่วยสนับสนุนการจัดการซ่องทางเดินรถให้ผู้ใข้ยวดยานแต่ะละประเภท 
สามารถฃับขี่บนซ่องทางได้อย่างถูกต้องและปลอดภัย ลดปัญหาการใช้ความเร็วที่ 
ไม่เหมาะสมในซ่องทาง รวมถึงการบริหารจัดการซ่องจราจรในกรณีมีเหตุการณ์ต่าง  ๆ
ผ่านป้ายแสดงข้อความชนิดปรับเปลี่ยนได้ (Variable Message Sign: VMS) กับปัาย 
เปลี่ยนข้อความหรือสัญลักษณ์แสดงความเร็วจำกัดหรือชนิดของยานพาหนะที'ให้ใช้ 
ซ่องจราจร (Message Sign: MS)

๑.๗.๒ ระบบควบคุมการใช้ซ,องจราจรและความเร็วบนทางหลวง (Lane and Speed 
Enforcement)

หมายถึง ระบบที'ใซ่ในการตรวจจับการใช้ซ่องจราจรผิดประเภท เซ่น รถบรรทุก 
ใช้ซ่องทางขวาสุด เป็นต้น ท ั้งน ั้รวมถึงการตรวจจับการฝ่า!!นการใช้ความเร็ว 
เกินกฎหมายกำหนดตามประเภทยวดยาน พร้อมบันทึกข้อมูลหลักฐานการกระทำผิด 
เพ่ือดำเนินการบังคับใช้กฎหมายต่อไป
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๑.๗.๓ ระบบประมาณระยะเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย (Travel Time Estimation)

หมายถึง ระบบทีใข่ในการตรวจสอบ ประมาณ รวมไปถึงคาดการณ์ระยะเวลา 
ในการเดินทางบนโครงข่ายทางหลวง โดยจะมีการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพจราจร 
(แบบ Bluetooth และ WiFi) สำหรับตรวจวัดระยะเวลาการเดินทางบนสายทาง 
เพื่อทำการคำนวณระยะเวลาในการเดินทางในแต่ละช่วงถนน 'ตั้งนี้ระบบสามารถ 
ใช้ข้อมูลจากแหล่งข้อมูลอื่นที,สามารถเชื่อมต่อเข้าสู่ศูนย์บริหารจัดการจราจรและ 
อุบติเหตุมาประกอบเพ่ือเพิ่มศักยภาพและความถูกต้องของข้อมูลได้

๑.๗.๔ ระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ (Weather Monitoring System)

หมายถึง ระบบที่ทำหน้าที่ตรวจสอบข้อมูลสภาพอากาศ โดยอาศัยอุปกรณ์ตรวจสอบ 
ข้อมูลสภาวะอากาศ (W eather station) และข้อมูลมลภาวะทางอากาศและเสียง 
(Air Quality/Sound Level Sensors) ที'ติดตั้งบนสายทาง ทำการตรวจรัดข้อมูล 
ในแต่ละช่วงเวลา และทำการส่งข้อมูลแบบ Real-Time มายังศูนย์บริหารจัดการจราจร 
และอุปติเหตุ หรือประมวลผลเพ่ือแสดงข้อมูลบนป้าย VMS ท่ีติดต้ังบนสายทาง

๑.๗.๕ ระบบแนะนำการใช้ความเร็วแบบปรับเปล่ียนได้ (Variable Speed Warning)

หมายถึง ระบบท่ีทำหน้าท่ีแสดงความเร็วแนะนำท่ีปรับเปล่ียนตามสถานการณ์ต่าง  ๆให้ 
ผู้ใข้ทางสามารถขับชื่ได้อย่างปลอดภัย เช่น ฝนตก อุบ ัต ิเหตุ เป็นต้น ที'ได้จาก 
การประมวลผลของศูนย์ควบคุมส่วนกลาง โดยทำการควบคุมการแสดงผลจากศูนย์ 
บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ

๑.๗.๖ ระบบไฟสัญญาณจราจรอัจฉริยะบริเวณทางม้าลาย (Smart Crosswalk)

หมายถึง ระบบที'ช่วยเพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้ไข้ทางข้ามบริเวณทางม้าลาย โดย 
ใช้สัญญาณไฟจราจรพร้อมเทคโนโลยีตรวจจับยวดยานและคนข้ามในซ,วงบริเวณ 
ทางข้าม เพ่ือประมวลระยะเวลาข้ามท่ีเหมาะสมสำหรับคนข้ามและการหยุดรถปลอดภัย 
โดยระบบสามารถตรวจจับการฝ่าตินสัญญาณไฟในบริเวณทางข้ามได้ด้วย

๑.๗.๗ ระบบบริหารจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management)

หมายถึง ระบบท ี' ม หีน้าที่ในการช่วยการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าในการบริหารจัดการ 
เมื่อเกิดอุบัติการณ์ เช่น เมื่อเกิดอุบัติเหตุที,มีความรุนแรง ตั้งน้ีเพื่อให้การประสานงาน 
เข้าช่วยเหลือของหน่วยงานที'เกี่ยวข้องสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ลดระยะเวลาในการคืนสู่สภาพปกติ
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๑.๗.๘ ระบบบริหารจัดการข้อมูล (Information Management)

หมายถึง ระบบที,มีหน้าที่บริหารจัดการฐานข้อมูลทุกประเภทที,อยู่ภายใต้ศูนย์บริหาร 
จัดการจราจรและอุบัติเหตุ ได้แก่ ข้อมูลอุปกรณ์ ข้อมูลจากอุปกรณ์ตรวจวัดต่าง  ๆ
ข้อมูลผลการวิเคราะห์จากระบบ ท้ังน้ีไม่นับรวมถึงข้อมูลเซิงเอกสาร

๒. วัตถุประสงค์
เพื่อก่อสร้างโครงสร้างรองรับอุปกรณ์และติดตั้งอุปกรณ์พร้อมทดสอบระบบงานเพื่อการบริหาร 

จัดการจราจรและอุบัติเหตุบนทางหลวงสายหลักและสายรองสู่ภูมิภาค ตามเอกสารแนบ ๑ รวมถึงเช่ือมต่อ 
การทำงานเข้าสู่ศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุและระบบงานกลางได้อย่างมีประสิทธิภาพ

๓. คุณสมบัติของผู้ยื่นข้อเสนอ
๓.๑ มีความสามารถตามกฎหมาย 
๓.๒ ไม่เป็นบุคคลล้มละลาย 
๓.๓ ไม่อยู่ระหว่างเลิกกิจการ
๓.๔ ไม,เป็นบุคคลซึ่งอยู่ระหว่างถูกระงับการย่ืนข้อเสนอหรือทำสัญญากับหน่วยงานของรัฐไว้ช่ัวคราว 

เนื่องจากเป็นผู้ที่ไม,ผ่านเกณฑ์การประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้ประกอบการตามระเบียบที่ 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลังกำหนดตามท่ีประกาศเผยแพรในระบบเครือข่ายสารสนเทศของ 
กรมบัญชีกลาง

๓.๕ ไม,เป็นบุคคลซึ่งถูกระบุซื่อไว้ไนบัญชีรายชื่อผู้ทิ้งงานและได้แจ้งเวียนชื่อให้เป็นผู้ทิ้งงานของ 
หน่วยงานของรัฐในระบบเครือข่ายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง ซึ่งรวมถึงนิติบุคคลท่ีผู้ท้ิงงาน 
เป็นหุ้นส่วนผู้จัดการ กรรมการผู้จัดการ ผู้บริหาร ผู้มีอำนาจในการดำเนินงานในกิจการของนิติ 
บุคคลน้ันด้วย

๓.๖ มีคุณสมบัติและไม,มีลักษณะต้องห้ามตามที่คณะกรรมการนโยบายการจัดซื้อจัดจ้างและการ 
บริหารพัสดุภาครัฐกำหนดในราชกิจจานุเบกษา 

๓.๗ เป็นนิติบุคคลผู้มีอาชีพรับจ้างงานท่ีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ดังกล่าว 
๓.๘ ไม,เป็นผู้มีผลประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยืนข้อเสนอรายอืนที่เข้ายืนข้อเสนอให้แก่กรมทางหลวง 

กรุงเทพฯ ณ วันประกาศประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ หรือไม1เป็นผู้กระทำการอันเป็นการ 
ขัดขวางการแข่งขันราคาอย่างเป็นธรรม ในการประกาศประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์คร้ังน้ี 

๓.๙ ไม่เป็นผู้!ด้รับเอกสิทธ้ี'หรือความคุ้มกัน ซ่ึงอาจปฏิเสธไม่ยอมข้ึนศาลไทย เว้นแต่รัฐบาลของผู้เสนอ 
ราคาได้มีคำส่ังให้สละเอกสิทธ้ีความคุ้มกันเข่นว่าน้ัน

๓.๑๐ ผู้ยืนข้อเสนอต้องมีผลงานประเภทเดียวกันกับงานที่ประกวดราคาจ้าง ซึ่งหมายถึงผลงานการ 
ติดตั้งและพัฒนาระบบที,มีลักษณะการทำงานใกล้เคียงกันกับระบบภายใต้ศูนย์บริหารจัดการ 
จราจรและอุบัติเหตุ กรมทางหลวง เข่น ระบบบริหารจัดการการใช้ช่องจราจรบนทางหลวง 
(Lane Management System) ระบบควบคุมการใช้ช่องจราจรและความเร็วบนทางหลวง 
(Lane and Speed Enforcement) ระบบประมาณระยะเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย
(Travel Time Estimation) ระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ (Weather Monitoring System) 
ระบบแนะนำการใขัความเร็วแบบปรับเปลี่ยนได้ (Variable Speed Warning) ระบบควบคุม 
สัญญาณไฟจราจรสํ^รับคนข้าม (Smart Crosswalk) ตามคำจำกัดความข้อ ๑.๗.๑ - ๑.๗.๖
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ในขอบเขตของงาน อย่างน้อยระบบใดระบบหนี,งในสัญญาเดียว โดยมีค่างานรวมในส่วนนี้ 
ไม่น้อยกว่า ๑๘,๐๐๐,๐๐๐ บาท (สิบแปดล้านบาทถ้วน) ภายในระยะเวลา ๕ ปี นับถึงวันท่ี 
ยื่นข้อเลนอา เป็นผลงานแล้วเสร็จ และเป็นผลงานที่เป็นคู'สัญญาโดยตรงกับหน่วยงานของรัฐ 
โดยผู้เสนอราคาต้องส่งหนังสือรับรองผลงาน หรือหลักฐานเอกสารซ่ึงออกโดยหน่วยงานดังกล่าว 
พร้อมสำเนาสัญญาส่วนท่ีท่ีระบุขอบเขตของงาน และบัญขีแสดงปริมาณงานและค่างานมาพร้อม 
กับการยื่นข้อเสนอา

๓.๑๑ ผู้ย่ืนข้อเสนอท่ีย่ืนเสนอราคาในรูปแบบของ "กิจการร่วมค้า" ต้องมีคุณสมบัติดังน้ี
กรณีที,ข้อตกลงา กำหนดให้ผู้เข้าร่วมค้ารายใดรายหนึ่งเป็นผู้เข้าร่วมค้าหลัก ข้อตกลงฯ 

จะต้องมีการกำหนดสัดส่วนหน้าที่ และความรับผิดขอบในปริมาณงาน สิงของ หรือมูลค่าตาม 
สัญญาของผู้เข้าร่วมค้าหลักมากกว่าผู้เข้าร่วมค้ารายอื่นทุกราย

กรณีท่ีข้อตกลงฯ กำหนดให้ผู้เข้าร่วมค้ารายใดรายหนึ่งเป็นผู้เข้าร่วมค้าหลัก กิจการค้าร่วม 
น้ันต้องใช้ผลงานของผู้เข้าร่วมค้าหลักรายเดียวเป็นผลงานของกิจการค้าร่วมท่ียื่นข้อเสนอ

กรณีท่ีข้อตกลงฯ กำหนดให้ผู้เข้าร่วมค้ารายใดรายหน่ึงเป็นผู้เข้าร่วมค้าหลัก ผู้เข้าร่วมค้าหลัก 
จะต้องเป็นผู้ประกอบการที่ขึ้นทะเบียนไว้กับกรมบัญชีกลาง ในส่วนของผู้เข้าร่วมค้าที่ไม,ใฃ่ 
ผู้เข้าร่วมค้าหลักจะเป็นผู้ประกอบการที่ขึ้นทะเบียนในสาขางานก่อสร้างไว้กับกรมบัญชีกลาง 
หรือ'โม,ก็'โต้

สำหรับข้อตกลงา ท่ีไม,ได้กำหนดให้ผู้เข้าร่วมค้ารายใดเป็นผู้เข้าร่วมค้าหลัก ผู้เข้าร่วมค้า 
ทุกรายจะต้องมีคุณสมบีตครบถ้วนตามเง่ือนไขท่ีกำหนดไว้ในเอกสารเชิญซวน 

๓.๑๒ ผู้ยืนข้อเสนอต้องลงทะเบียนในระบบจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐด้วยอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic 
Government Procurement: e - GP) ของกรมบัญชีกลาง

๔. รายละเอียดขอบเขตของงาน
ติดตั้งอุปกรณ์และทดสอบระบบงานให้สามารถทำงานได้อย่างสมบูรณ์ทั้งการไหลของข้อมูลและ 

ความถูกต้อง บนทางหลวงสายหลักและสายรองสู่ภูมิภาค ตามตำแหน่งในเอกสารแนบ ๑ รวมถึงเฃ่ือมต่อ 
การทำงานเข้าสู่ระบบงานกลางของศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุและระบบบริหารจัดการใบสั่ง 
ของตำรวจได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีรายละเอียดประกอบด้วย
๔.๑ ดำเนินการก่อสร้างโครงสร้างเพื่อรองรับอุปกรณ์ในแต่ละระบบงานย่อย ตามแบบรายละเอียดด้ง 

เอกสารแนบ ๑ โดยจะต้องทำการทดสอบวัสดุตามข้อกำหนดให้เป ็นไปตามมาตรฐานของ 
กรมทางหลวง

๔.๒ ดำเนินการติดตั้งอุปกรณ์ ทดสอบการทำงานของอุปกรณ์และระบบงานย่อย โดยมีรายละเอียด 
คุณสมบัติอุปกรณ์ประกอบระบบและคุณสมบีตการทำงานของระบบตามเอกสารแนบ ๑๒ ๓  และ ๔ 
ด้งน้ี
๔.๒.๑. ระบบบริหารจัดการการใช้ซ่องจราจรบนทางหลวง (Lane Management System)

จำนวน ๔ จุดติดต้ัง
๔.๒.๒. ระบบควบค ุมการใช ้ซ ,องจราจรและความ เร ็วบ น ท างห ลวง (Lane and Speed 

Enforcement)
จำนวน ๙ จุดติดต้ัง

๔.๒.๓. ระบบประมาณระยะเวลาในการเดินทางบนโครงซ่าย (Travel Time Estimation)



๖

๔.๒.๔. ระบบแนะนำการใช้ความเร็วแบบปรับเปล่ียนได้ (Variable Speed Warning)
จำนวน ๑๐ จุดติดต้ัง

๔.๒.๔. ระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ (Weather Monitoring System)
จำนวน ๑๐ จุดติดต้ัง

๔.๒.๖. ระบบไฟสัญญาณจราจรอัจฉริยะบริเวณทางม้าลาย (Smart Crosswalk)
จำนวน ๔ จุดติดต้ัง

๔.๓ พัฒนาระบบวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อสนับสนุนการทำงานของศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
(Big Data) โดยมีรายละเอียดตามเอกสารแนบ ๒

๔.๔ ทดสอบกระบวนการ ขึ้นตอนการทำงาน การประสานงาน และการบริหารจัดการระบบต่าง  ๆ
ซึ่งจะต้องสามารถเชื่อมต่อการทำงานกับระบบงานกลางของศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
และระบบบริหารจัดการใบส่ังของตำรวจได้อย่างมีประสิทธิภาพ

๕. ข้อกำหนดของการดำเนินงาน
๔.๑ ผู้รับจ้างต้องใช้พัสดุประเภทครุภัณฑ์ท่ีจะใช้ในงานก่อสร้างเป็นพัสดุท่ีผลิตภายในประเทศโดยต้องใช้ 

ไม่น้อยกว่าร้อยละ ๖๐ ของมูลค่าพัสดุท่ีจะใช้ในงานก่อสร้างท้ังหมดตามสัญญา
โดยพิจารณาใช้เหล็กในงานก่อสร้างก่อน โดยผู้ร ับจ้างต้องใช้เหล็กที,ผลิตในประเทศ 

ไม่น้อยกว่าร้อยละ ๙๐ ของปริมาณเหล็กท่ีต้องใช้ท้ังหมดตามสัญญา 
๔.๒ ผู้รับจ้างต้องเสนอรายละเอียดของระบบเครือข่ายสื่อสารที่ใช้ในโครงการให้แก,ผู้ควบคุมงานของ 

ผู้ว่าจ้างพิจารณาอนุมัติก่อนดำเนินการติดต้ังระบบเครือข่ายส่ือสาร 
๔.๓ ผู้รับจ้างต้องรับผิดขอบค่าใช้จ่ายของระบบเครือข่ายส่ือสารท่ีใช้ในการดำเนินงานระบบต่าง  ๆ ท่ีติดต้ัง 

ในโครงการ
๔.๔ หลังจากส่งมอบงานงวดสุดท้าย ผู้รับจ้างจะต้องโอนสิทธ๋ึการใช้บริการระบบเครือข่ายส่ือสารให้แก,กรม 

ทางหลวง ซึ่งกรมทางหลวงจะรับผิดชอบค่าใช้จ่ายระบบเครือข่ายสื่อสาร เม่ือรับโอนสิทธิไซ้บริการ 
จากผู้รับจ้างเรียบร้อยแล้ว

๔.๔ ผู้รับจ้างจะต้องเสนอรายละเอียดของระบบวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อสนับสบุนการทำงานของศูนย์บริหาร 
จัดการจราจรและอุบัติเหตุ (Big Data) ที,จะพัฒนาขึ้น ให้สำนักอำนวยความปลอดภัยพิจารณา 
ให้ความเห็นขอบก่อนเร่ิมดำเนินการพัฒนาระบบ

๔.๖ ผู้รับจ้างต้องจัดการผีเกอบรม พร้อมจัดเตรียมเอกสารศู่มีอการใช้งานระบบ ให้กับเจ้าหน้าที่ของ 
กรมทางหลวงจำนวนไม,น้อยกว่า ๑๐ คน ให้สามารถใช้งานระบบควบคุมที่ส่วนกลางได้อย่างมี 
ประสิทธิภาพ จำนวนไม่น้อยกว่า ๑ คร้ัง

๔.๗ ผู้รับจ้างต้องส่งมอบงานพร้อมรายการอุปกรณ์ที่ติดต้ังและรายละเอียดการปรับแต่งระบบงานท้ังหมด 
พร้อม source code, data dictionary, network diagram ฯลฯ และสิทธิต่าง  ๆ แก่ กรมทางหลวง 

๔.๘ ผู้รับจ้างต้องจัดทำแบบการก่อสร้างและติดตั้งทุกระบบ (As Built Drawings) แสดงรายละเอียด 
รูปแบบการก่อสร้างและด้านเทคนิคของระบบงานที่ดำเนินการตามขอบเขตของงานทั้งหมด จำนวน 
๑๐ ขุด พร้อมด้วยสำเนาเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ในอุปกรณ์บันทึกข้อมูล (USB flash drive) จำนวน 
๑๐ ขุด

๔.๙ ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติตามหลักการบริหารงานก่อสร้าง การควบคุมคุณภาพวัสดุ และการบริหารจัดการ 
จราจรระหว่างงานก่อสร้างของกรมทางหลวงอย่างเคร่งครัด



๕.๑๐ การดำเนินงานก่อสร้างในแต่ละขั้นตอน วิศวกรของผู้รับจ้างจะต้องขออนุมัติวัสดุ shop drawing 
ขั้นตอนการดำเนินการ รวมถึงรายละเอียดอื่น  ๆ ที่เกี่ยวข้อง ต่อผู้ควบคุมงานของกรมทางหลวงก่อน 
ดำเนินงานใด ๆ

๖. เงื่อนไขการยื่นข้อเสนอ
๖.๑ ผู้ยื่นข้อเสนอต้องทำตารางเปรียบเทียบรายละเอียดระหว่างอุปกรณ์ที่เสนอกับรายละเอียดคุณลักษณะ 

ที,ได้กำหนดไว้ว่าตรงกันหรือไม1 รวมทั้งนำเสนอคุณสมบัติที,ดีกว่าเพิ่มเติม (หากมี) พร้อมระบุ 
รายละเอียดเอกสารอ้างอิง หรือข้อมูลประกอบว่าอยู่หน้าใด 

๖.๒ ผู้ยืนข้อเสนอต้องเข้าร่วมการทดสอบแนวคิด (Proof of Concept: POC) ของระบบสำรวจข้อมูล 
สภาพอากาศ (Weather Monitoring System) เพ่ือให้ได้ผลการทดสอบ และผู้ว่าจ้างจะนำผลการ 
ทดสอบดังกล่าวไปใช้ประกอบการพิจารณาให้คะแนนข้อเสนอทางเทคนิคของผู้ยืนข้อเสนอ 
หากผู้ย่ืนข้อเสนอไม่เข้าร่วมการทดสอบแนวคิด กรมทางหลวงจะไม่พิจารณาผู้ย่ืนข้อเสนอรายน้ัน โดย 
มีรายละเอียดการพิจารณาดังต่อไปนี้

๑) ผู้ยืนข้อเสนอจะต้องดำเนินการติดตั้งอุปกรณ์สำหรับระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ 
(Weather Monitoring System) จำนวน ๑ ขุด ในพ้ืนท่ีท่ีกำหนดไวิให้ ณ สำนักอำนวย 
ความปลอดภัย กรมทางหลวง เพ่ือดำเนินการทดสอบ ทั้งนี้ กรมทางหลวงจะจัดเตรียม 
พื้นที่ในการติดตั้งรวมทั้งรางปลั๊กไฟไวิให้ ส่วนระบบเครือข่ายสื่อสารและระบบอื่น  ๆ
ผู้ย่ืนข้อเสนอจะต้องดำเนินการจัดหาเอง

๒) ผู้ยืนข้อเสนอจะต้องจัดเตรียมเครื่องคอมพิวเตอร์ สำหรับแสดงผลข้อมูลจากระบบ 
สำรวจข้อมูลสภาพอากาศ (Weather Monitoring System) และเครื่องพิมพ์เอกสาร 
ในการจัดทำรายงานผลการทดสอบ ณ สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
โดยผู้ย ืนข ้อเสนอจะต้องจัดเตรียมระบบเครือข่ายส ือสารในการส,งข้อมูล และ 
กรมทางหลวงจะจัดเตรียมรางปล๊ักไพ์ไวิให้

๓) อุปกรณ์ที,ทำการทดสอบตามข้อ ๑) จะต้องเป็นอุปกรณ์ที,เสนอ และเป็นไปตาม 
ข้อกำหนดคุณลักษณะอุปกรณ ์ของระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ (Weather 
Monitoring System) ท่ีกำหนดไวิในขอบเขตของงาน 

๔) ผู้ยืนข้อเสนอสามารถดำเนินการติดตั้งอุปกรณ์ได้ตั้งแต่เวลา ๐๘ .0 0  — ร)(1.00 ‘น.
ของวันทำการท่ี ๓ นับถัดจากวันเสนอราคาซ่ึงเป็นวันท่ีทำการทดสอบ 

๕) กรมทางหลวงจะดำเนินการทดสอบในข่วงเวลา ๑๔.๐๐ -  ๑๕.๐๐ น.ของวันท ี' ท ำ การ 
ทดสอบ โดยจะดำเนินการทดสอบสถานการณ์จำลอง ๒ กรณี ได้แก่ กรณีที,ฝนตก กับ 
กรณีท่ีฝนไม,ตก ซึ่งระบบที่ผู้ยืนข้อเสนอนำมาติดตั้งและทดสอบจะต้องสามารถแสดง 
รายการและทำงานได้ ดังน้ี

ก. ก่อนเริมการทดสอบ ระบบของผู้ยืนข้อเสนอ จะต้องแสดงค่าสภาพอากาศ 
และข้อมูลมลภาวะทางอากาศและเสียงที่ตรวจวัดได้ ณ เวลาทดสอบ ตามท่ีระบุ 
ในข้อกำหนดคุณลักษณะอุปกรณ์ของระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ (Weather 
Monitoring System) ที่กำหนดไว้ในขอบเขตของงาน บนหน้าจอคอมพิวเตอร์ 
ของผู้ยืนข้อเสนอให้เห็นได้อย่างชัดเจน พร้อมบันทึกภาพวิดีโอการแสดงผล 
ดังกล่าว



ข. ในระหว่างการทดสอบสถานการณ์จำลอง ระบบจะต้องแสดงปริมาณนํ้าฝน 
สะสม ๑ นาที (หน่วยเบ็เนมิลลิเมตร) ซ่ึงมีการปรับปรุงข้อมูลทุก  ๆ ๑ นาที พร้อม 
'ร ันที'และเวลาปัจจุบ ัน และข้อความหรือล ัญลักษณ ์แจ ้งเต ือนในกรณ ีท ี่ 
ตรวจพบฝนตก บนหน้าจอคอมพิวเตอร์ของผู้ยื่นข้อเสนอให้เห็นได้อย่างซัดเจน 
พร้อมบันทึกภาพวิดีโอการแสดงผลด้งกล่าว ตลอดระยะเวลาการทดสอบ 
ค. หลังจากการทดสอบเสร็จสิ้น ผู้ยื่นข้อเสนอต้องจัดส่งไพิล่บันทึกภาพวิดีโอ 
หน้าจอการแสดงผลในข้อ ๔) ข้อย่อย ก.) และข้อย่อย ข.) จากการทดสอบ และ 
ไฟล์รายงานข้อมูลการตรวจจับปริมาณน้ําฝนสะสม ๑ นาที (หน่วยเป็นมิลลิเมตร) 
ซ่ึงมีการปรับปรุงข้อมูลทุก  ๆ ๑ นาที พร้อมวันทีและเวลาปัจจุบัน ลงในอุปกรณ์ 
บันทึกข้อมูล (USB flash drive) พร้อมทั้งจัดพิมพ์รายงานข้อมูลดังกล่าวให้แก่ 
กรมทางหลวง

๖.๓ กรมทางหลวงจะขี้แจงรายละเอียดของการทดสอบแนวคิด (Proof of Concept) ในเวลา ๑๐.๐๐ น. 
ของวันทำการถัดจากวันเสนอราคา ณ สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

๖.๔ ในกรณีท่ีเกิดเหตุสุดวิสัยกรมทางหลวงขอสงวนสิทธ้ีในการเปล่ียนแปลงพ้ืนท่ีทดสอบ

๗. หลักเกณฑ์และสิทธิในการพิจารณา
๗.๑ ในการพิจารณาผู้ชนะการยื่นข้อเสนอ กรมทางหลวงจะใข้หลักเกณฑ์การประเมินค่าประสิทธิภาพต่อ 

ราคา (Price Performance) โดยพิจารณาให้คะแนนตามปัจจัยหลักและนํ้าหนักที'กำหนด ดังนี้ 
ราคาท่ีย่ืนข้อเสนอ (Price) กำหนดน้ําหนักคะแนนเท่ากับร้อยละ ๔๐
ข้อเสนอทางด้านเทคนิค (Performance) กำหนดน้ําหนักคะแนนเท่ากับร้อยละ ๖๐

๗.๒ ผู้ยื่นข้อเสนอจะยื่นข้อเสนอทางเทคนิคท่ีมีรายละเอียดอย่างน้อยดังรายการต่อไปน้ี
๑) แผนผังแสดงการทำงานของระบบ วิธีการทำงานของระบบ การเช่ือมโยงกับระบบงานเดิม 

การทำงานของระบบงาน และเทคนิคการติดต้ังโครงสร้างและอุปกรณ์ 
๒) ตารางการเปรียบเทียบคุณสมบัติที'กำหนดระหว่างกรมทางหลวงกับผู้'ยืนข้อเสนอ 

พร้อมทั้งเอกสารอ้างอิงอย่างซัดเจนและครบถ้วน เข่น catalog ของอุปกรณ์ที'เสนอ 
เอกสารรับรองต่าง  ๆ เป็นต้น

๓) แนวคิดการพัฒนาระบบวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อสนับสนุนการทำงานของศูนย์บริหารจัดการ 
จราจรและอุบัติเหตุ (Big Data) หลักการทำงาน และตัวอย่างหน้าจอของระบบ รวมไปถึง 
แผนการจัดหาเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานท่ีศูนย์

๔) แผนการดำเนินการโครงการ ประกอบด้วย แผนงานก่อสร้าง แผนการบริหารจัดการ 
จราจรระหว่างก,อสร้าง และแผนการซ่อมแซมและบำรุงรักษาระหว่างระยะเวลา 
รับประกัน

๗.๓ รายละเอียดหัวข้อในการให้คะแนนข้อเสนอทางด้านเทคนิค ดังน้ี

'ไ /  ร ลุ  ั ^  พ น์ -ิ'*  (ร)L— }น นิ ั"'



๙

ลำดับ รายการข้อเสนอด้านเทคนิค คะแน
ท ี่ น
๑ . การติดตั้ง เชื่อมต่ออุปกรณ์ และทดสอบระบบงาน ๖ ๐

๑.๑ ระบบบริหารจัดการการใช้ซ่องจราจรบนทางหลวง ๑๐
- ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖
- ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ (ริ1

๑.๒ ระบบควบคุมการใช้ซ่องจราจรและความเร็วบนทางหลวง ๑๐
- ความเข้าใจการทำงานของระบบ ๖
- ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ (&.

๑.๓ ระบบประมาณระยะเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย ๑๐
- ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖
- ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ (^

๑.๔ ระบบแนะนำการใช้ความเร็วแบบปรับเปล่ียนได้ ๑๐
-  ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖
-  ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ (ริ̂

๑.๕ ระบบสำรวจข้อมูลสภาพอากาศ ๑๐
-  ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖
-  ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ (^

๑.๖ ระบบไฟสัญญาณจราจรอัจฉริยะบริเวณทางม้าลาย ๑๐
-  ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖
-  ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ <&!

๒. แนวคิดการพัฒนาระบบ ๑ ๔
๒.๑ การเพ่ิมประสิทธิภาพข้อมูลระยะเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย ๔
๒.๒ ระบบตรวจจับและแจ้งเตือนอ ุบ ัต กิารณ์บนทางหลวงอัดโนม้ต ๔
๒.๓ ระบบแสดงผลบนจอ Big Wall ๔

๓ . การทดสอบแนวความคิด (Proof o f Concept) ๑ ๔

๔ . แผนการดำเนินโครงการ ๑ ๐
- แผนงานก่อสร้าง ๓
-  แผนการบริหารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง ๓
-  แผนการซ่อมแซมและบำรุงรักษาระหว่างระยะเวลารับประกัน (ร̂

รวม ๑ ๐ ๐

โดยมีรายละเอียดหลักเกณฑ์การให้คะแนนในแต่ละรายการ ดังตารางต่อไปน้ี

/  -oU >L(ฐ



๑๐

\

ลำดับที รายการข ้อเสนอต ้านเทคน ิค คะแนน ทลักเกณฑ์การให ้คะแนน
การค ิดด ั้ง เท ีอมต ่อช ุปกรณ ์ และหดสอบระบบงาบ ๖๐ การค ิดด ั้ง เข ้อมต ่ออ ุปกรณ ์ และทดสอบระบบงาน โดยมีเกณฑ ์การให ้คะแนนแต่ละระบบ ดังนี้
๑.® ระบบบริหารจัดการการใช้ช่องจราจรบนทางหลวง ๑ ๐ ความเข้าใจการทำงานของระบบ ร้อยละของคะแนน
- ความเช ้าใจการทำงาบของระบบ ๖ • มีแผนผังแสดงการทำงานของระบบ ข ้งครอบคลุมดั้งแด่การตรวจจับ ประมวลผล แสดงผล ๗๐ - ๘๐
-ประส ิทธิภาพของอุปกรณ์ ๔ การออกรายงาน และการเชอมโยงกับระบบงานเดิม
๑.เอ ระบบควบคุมการใช้ช ่องจราจรและความเร็วบนทางหลวง ๑ ๐ - มีแผนผังแสดงการทำงานของระบบ ทีงครอบคลุมดั้งแด่การตรวจจับ ประมวลผล แสดงผล ๘๑ - ๙ ๐
- ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖ การออกรายงาน และการเทีอมโยงกับระบบงานเดิม พร้อมคำอธิบายอย่างละเอียดทีแสดงให้เหน
- ประรทริกาพของอุปกรณ์ ๔ ความเช้าใจของการทำงานของระบบ
๑.(ท ระบบประมาณระยะเวลาในการเด ินหางบนโครงข่าย ๑ ๐ - มีแผนผังแสดงการทำงาบของระบบ ทีงครอบคลุมดั้งแด่การตรวจจับ ประมวลผล แสดงผล ๙ ๑  - ๑ ๐๐

๑
- ความเช ้าใจการทำงานของระบบ ๖ การออกรายงาน และการเทีอมโยงกับระบบงานเดิม พร้อมคำอธิบายอย่างละเอียดทีแสดงให้เหน
-ประส ิทธิภาพของอุปกรณ์ ๔ ความเข้าใจของการทำงานของระบบ เป็นใปตามความต้องการของกรมทางหลวง และสามารถนำโป
๑.๔ ระบบแนะน่าการใช้ความเร็วแบบปรับเปลี่ยนใด้ ๑ ๐ ดำเนินงานใต้จริง อย่างมีประสิทธิภาพ
- ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖ ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ ร้อยละของคะแนน
- ประสิทธิภาพของชุปกรณ์ ๔ - คุณลักษณะของอุปกรณ์ทีเสนอเป็นโปตามขอบเขตของงาน ๘๐
๑ .๕ ระบบสำรวจข้อยูลสภาพอากาศ ๑ ๐ - คุณลักษณะของอุปกรณ์หลักทีเสนอดิกว่าทีระบุในขอบเขตของงาน ๘๑ - ๙๐
- ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖ - คุณลักษณะของอุปกรณ์หลักทีเสนอดิกว่าทีระบุในขอบเขตของงาน เป็นไปตามความต้องการ ๙๑ - ๑ ๐๐
- ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ ๔ ของกรมทางหลวงและสามารถนำโปดำเนินงานใต้จริงอย่างมีประสิทธิภาพ
๑.๖ ระบบไพเลัญญาณจราจรอัจอร ิยะบริเวณทางม้าลาย ๑ ๐
- ความเช้าใจการทำงานของระบบ ๖
-ประสิทธิภาพของอุปกรณ์ ๔

๒ แนวคิดการพ ัฒนาระบบ 6)๕ แนวคิดการพัฒนาระบบ โดยมีเกณฑ์การให้คะแนน ตังนี้ ร ้อยละของคะแนน

เอ.๑ การเพ ิ่มประสิทธิภาพข้อยูลระยะเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย ๕
- มีข้อเสนอแนวคิดการพัฒนาระบบ

๗๐ - ๘๐

๒.๒ ระบบตรวจจับและแจ้งเตือนอุบัต ิการณ์บนทางหลวงอัตโนมัติ ๕ - มีข ้อเสนอแนวคิดการพัฒนาระบบพร้อมคำอธิบายอย่างละเอ ียด ทีแสดงให้เทีนถ็งความเช้าใจการทำงานของระบ ๘๑ - ๙๐

เอ.๓ ระบบแสดงผลบนจอ Big W all ๕
- ม ีข ้อเสนอแนวคิดการพัฒนาระบบพร้อมคำอธิบายอย่างละเอียด ทีแสดงให้เฟ ้นอีงความเช้าใจการทำงานของ 
ระบบ เป็นไปตามความต้องการของกรมทางหลวง และสารถนำไปดำเนินงาบได้จริงอย่างมีประสิทธิภาพ

๙ ๑  ■  ๑ ๐๐

๓ การทดสอบแนวความคิด ( P r o o f  o f  C o n c e p t) 6)๕ การทดสอบแนวความคิด ( P r o o f  o f  C o n c e p t )  โดยม ีเกณฑ ์การให ้คะแนน ดังนี้ ร ้อยละของคะแนน
- เข้าร่วมทดสอบแนวความคิด แต่ระบบไม่สามารถแสดงผลและไม่สามารถออกรายงาบตามทีกำหนด ๔๐
- ระบบต้องแสดงผลและออกรายงานตามที่กำหนด ๘๐
- ระบบต้องแสดงผลและออกรายงานตามทีกำหนด ตรวจจับสถานการณ์จำลองได้อย่างถูกต้อง ๘๑ - ๙๐
- ระบบต้องแสดงผลและออกรายงาบตามทีกำหนด ตรวจจับสถานการณ์จำลองได้อย่างถูกต้องและรวดเร็ว ๙๑ - ๑ ๐๐

แผนการดำเน ินโครงการ 6)0 แผนการดำเน ินโครงการ โดยม ีเกณฑ ์การให ้คะแนนใบแด่ละแผนงาน ดังนี้ ร ้อยละของคะแนน

- แผนงานก่อลร้าง ๓ - มีรายละเอียดแด่ไม่ข ัดเจน ๗๐
๔ - แผนการบริหารจัดการจราจรระหว่างก ่อสร้าง ๓ - ม ีรายละเอ ียดท ี่ข ้ดเจน ๗๑ - ๘๐

- แผ ่นการซ่อมแขมและบำรุงรักษาระหว่างระยะเวลารับประกับ ๔ - ม ีรายละเอ ียดท ีข ัดเจน สามารถดำเนินงานไต้จริง ๘๑ - ๙๐
- ม ีรายละเอ ียดท ีข ัดเจน สามารถดำเนินงานได้จริงและมีประสิทธิภาพ ๙ ๑  - ๑ ๐๐

รวม ๑๐๐



<9)(a)

๗.๔ วิธีการให้คะแนนข้อเสนอทางเทคนิค
๑) พิจารณาจากความครบถ้วนของเอกสาร ได้แก่ วิธีการทำงานของระบบ การเช่ือมโยงกับ 

ระบบงานเดิม การทำงานของระบบงาน เทคนิคการติดต้ังโครงสร้าง อุปกรณ์และระบบ 
และเอกสารประกอบ เข่น catalog ของอุปกรณ์ และตารางการเปรียบเทียบคุณสมบัติ 
ท่ีกำหนดระหว่างกรมทางหลวงกับผู้เสนอราคา 

๒) พิจารณาจากเทคนิคที'นำเสนอในการเชื่อมโยงขุดอุปกรณ์ที,ติดตั้งบนทางหลวงกับ 
ระบบงาน มีทางเลือกต่าง  ๆ เพ่ือให้ผู้ใข้งานสามารถเข้าใจและใช้งานได้ง่าย และจะต้อง 
แสดงให้เห็นว่าผู้ย่ืนข้อเสนอมีความเช้าใจหลักการท้ังหมด 

๓) พิจารณาจากแนวทางและวิธีการทางเทคนิคในการทำงานร่วมกันระหว่างระบบงาน 
ท่ีติดต้ังใหม่กับระบบงานเดิม

๔) พิจารณาจากรายละเอียดแนวคิดการพัฒนาระบบวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อสนับสนุนการ 
ทำงานของศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ (Big Data) หลักการทำงาน และ 
ตัวอย่างหน้าจอของระบบ รวมไปถึงแผนการจัดหาเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงานท่ีศูนย์ 

๔) พิจารณาจากการทดสอบแนวความคิด (Proof of Concept) ซ่ึงอุปกรณ์จะต้องสามารถ 
ตรวจจับปริมาณนํ้าจากการทดสอบที,ผู้ว่าจ้างกำหนดได้มีความถูกต้องและความเร็ว 
ในการตรวจจับปริมาณน้ําฝน

๖) พิจารณาจากแผนงานและแนวทางการบำรุงรักษา โดยวิธีการบำรุงรักษาอุปกรณ์ 
การดูแลรักษาระบบงานท่ีดำเนินการงานตลอดอายุสัญญาและระยะเวลาการรับประกัน

๗.๔ กรมทางหลวงจะเปิดข้อเสนอทางเทคนิคของผู้ยื่นข้อเสนอทุกรายเพื่อตรวจสอบความถูกต้องและ 
ครบถ้วนของเอกสารตามระเบียบของทางราชการ กรณีที,เอกสารไม่ถูกต้องหรือไม,ครบถ้วน 
จะไม่พิจารณาผู้ยื่นข้อเสนอรายนั้น กรณีที,เอกสารถูกต้องครบถ้วน กรมทางหลวงจะพิจารณาให้ 
คะแนนต่อไป

๗.๖ กรมทางหลวงขอสงวนสิทธิในการพิจารณารายละเอียดแนวคิดการพัฒนาระบบวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อ 
สนับสนุนการทำงานของศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ (Big Data) สำหรับการให้คะแนน 
ข้อเสนอทางเทคนิคเท่านั้น โดยผู้ยื่นข้อเสนอที,ได้รับการคัดเลือก และลงนามในสัญญา จะต้องเสนอ 
รายละเอียดการพัฒนาให้สำนักอำนวยความปลอดภัยพิจารณาให้ความเห็นขอบ ก่อนเริมดำเนินการ 
พัฒนาระบบ

๘. ข้อกำหนดการประสานงานและซ่อมแซมบำรุงรักษา
๘.๑ การติดต่อประสานงาน

๑) ผู้รับจ้างจะต้องแจ้งรายช่ือผู้ประสานงานของผู้รับจ้างเพ่ือใช้ในการแจ้งเหตุให้กับผู้ว่าจ้าง 
ทราบภายหลังจากการลงนามในสัญญาว่าจ้างเรียบร้อยแล้ว 

๒) เม่ือเกิดความเสียหาย หรือข้อขัดข้องเก่ียวกับการทำงานของระบบ หรืออุปกรณ์ ผู้ว่าจ้าง 
จะแจ้งให้ผู้ประสานงานของผู้รับจ้างทราบทางโทรศัพท์ทันที 

๓) ผู้ว่าจ้างจะแจ้งยืนยันเหตุในข้อ ๘.๑ ข้อ ๒) ให้กับผู้รับจ้างเป็นหนังสือราชการหรือ 
โทรสารหรืออีเมล (E-Mail) และผู้รับจ้างต้องดำเนินการแก้ไขซ่อมแซมให้สามารถใช้งาน 
ได้เป็นปกติภายในระยะเวลาท่ีกำหนด

๘.๒ ในกรณีที่เกิดความเสียหาย หรือข้อขัดข้องเกี่ยวกับการทำงานของระบบ หรืออุปกรณ์ ภายใน 
ระยะเวลารับประกัน ผู้รับจ้างจะต้องดำเนินการแก้ไข หรือปรับปรุงระบบที,ได้ติดตั้งไว้จนสามารถ



ใช้งานได้โดยปกติภายใน ๗๒ ช่ัวโมง หลังจากที่ผู้รับจ้างได้รับแจ้งตามข้อ ๘.๑ ข้อ ๓) กรณีอุปกรณ์ 
ใด  ๆ ไม,สามารถแกไขซ่อมแซมให้แล้วเสร็จภายในเวลาท่ีกำหนด ผู้รับจ้างจะต้องเสนอรายละเอียด 
ของอุปกรณีท่ีชำรุด ระยะเวลาในการแก้ไข ให้ผู้ว่าจ้างพิจารณา 

๘.๓ หลังจากส่งมอบงานงวดสุดท้าย ผู้รับจ้างต้องทำการตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณ์และระบบที่ 
ติดตั้ง พร้อมทั้งตรวจสอบการไหลของข้อมูลและความถูกต้องของข้อมูล อย่างน้อยปีละ ๒ คร้ัง 
โดยต้องเสนอแผนการตรวจสอบและบำรุงรักษาให้ผู้ว่าจ้างพิจารณาก่อนเข้าดำเนินการ และต้องแจ้ง 
ผลการตรวจสอบและบำรุงรักษาให้ผู้ว่าจ้างทราบ พร้อมทั้งจัดทำรายงานการตรวจสอบและ 
บำรุงรักษาอุปกรณ์และระบบท่ีติดต้ังหลังจากท่ีดำเนินการแล้วเสร็จให้แก'ผู้ว่าจ้าง 

๘.๔ ในการดำเนินการ ติดต้ังระบบ ซ่อมแซม บำรุงรักษาเครื่องมือในระยะเวลารับประกัน ผู้รับจ้างต้อง 
แจ้งกำหนดการ การดำเนินงานดังกล่าว แก'ผู้ว่าจ้างทุกคร้ัง เพื่อให้เจ้าหน้าที่ของผู้ว่าจ้างทราบและ 
เข้าควบคุมในการดำเนินการดังกล่าว

๙. ข้อกำหนดเกี่ยวกับลิฃสิทธี๋
๙.๑ สิทธิท่ีทรใช้งาน (License) หรือสิทธ้ีอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกำหนดของขุดเคร่ืองมือและอุปกรณ์ระบบ 

โปรแกรมเพ่ือใช้สำหรับการติดต้ัง (Installation System) และระบบ Software ที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้ 
ในการดำเนินงานท้ังหมดให้กับผู้ว่าจ้างเพ่ือให้ผู้ว่าจ้างเนินผู้ทรงสิทธ้ีท่ีถูกต้องตามกฎหมาย 

๙.๒ ในกรณ์ท่ีมีการแก้ไขปรับปรุงโปรแกรมการทำงาน (Software) ผู้รับจ้างต้องล่งมอบลิขสิทธ้ิหรือสิทธ้ี 
อ่ืนใดในการใช้งาน และขุดโปรแกรมติดต้ังท่ีได้รับการแก้ไขปรับปรุงล่าสุดให้กับกรมทางหลวงโดย 
กรมทางหลวงเนินผู้ทรงสิฑธ๋ิท่ีถูกต้องตามกฎหมาย

๑๐. ข้อกำหนดอ่ืน ๆ
๑๐.๑ ผู้รับจ้างจะต้องไมให้ซ่วงงาน มอบหมายงาน หรือละทิ้งงานให้ผู้อื่นเนินผู้ทำงานตามสัญญาแทน 

ไม่ว่าทั้งหมดหรือแม้แต่เพียงบางส่วนด้วยประการใด  ๆโดยไม'ได้รับความยินยอมจากผู้ว่าจ้างก่อน 
และแม้จะได้รับความยินยอมดังกล่าว ผู้รับจ้างก็ยังต้องรับผิดซอบอย่างเต็มที,ตามสัญญาน้ีต่อไปทุก 
ประการ

๑๐.๒ ผู้รับจ้างจะต้องไม'โอนสิทธิสัญญาใด  ๆ ตามสัญญานี้ให้แก'ผู้อื่นโดยไม'ได้รับความยินยอมจาก 
ผู้ว่าจ้างก่อนเว้นแต่การโอนเงินท่ีถึงกำหนดชำระหรือท่ีจะถึงกำหนดชำระ

๑๐.๓ ผู้ร ับจ้างจะต้องรับผิดขอบค'าใซ้จ'ายในการเข้าสำรวจสถานที'ท ี่จะดำเน ินการติดตั้งตามที่ 
กรมทางหลวงกำหนด

๑๑. ข้อกำหนดการเข้าปฏิบัติงาน
๑๑.๑ ผู้รับจ้างต้องแต่งต้ังวิศวกรผู้ควบคุมงานท่ีมืใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขาวิศวกรรมโยธา 

ระดับภาคีวิศวกรข้ึนไป ซึ่งจะต้องประจำอยู่พ้ืนท่ีก่อสร้างตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
๑๑.๒ ผู้รับจ้างต้องจัดเตรียมวัสดุอุปกรณ์เพื่ออำนวยความสะดวก ความปลอดภัยของการทำงานบน 

ทางหลวงตามมาตรฐานของกรมทางหลวง
๑๑.๓ ผู้รับจ้างต้องแจ้งรายข่ือผู้ปฏิบัติงานในโครงการน้ี พร้อมแนบสำเนาเอกสารต่าง  ๆ ท่ีได้รับรองสำเนา 

โดยผู้ปฏิบัติงานเองอย่างถูกต้อง ประกอบด้วย สำเนาบัตรประซาขน และหลักฐานการศึกษา พร้อม 
กับประวัติการทำงานเสนอให้กับผู้ว่าจ้างอนุมัติก่อนการปฏิบัติงาน ถ้าหากมีการเปลี่ยนแปลง 
ผู้ปฏิบัติงานต้องมีการขออนุมัติจากผู้ว่าจ้างทุกคร้ัง โดยต้องมีบุคลากรอย่างน้อยประกอบด้วย



๑๓

6 ) ( 9) . ถก.ร). ผู้จัดการโครงการ ๑ คน
๑ ๑ .๓ .๒ . ผู้เช่ียวชาญด้านวิศวกรรมขนส่งและจราจร ๑ คน
๑ ๑ .๓ .๓ . ผู้เช่ียวชาญด้านการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ (ITS) ๑ คน
© ๑ .๓ .๔ . ผู้เช่ียวชาญด้านเครือข่ายคอมพิวเตอร์และการส่ือสาร ๑ คน
๑ ๑ .๓ .๔ . วิศวกรโครงการฯ (วิศวกรโยธา) ๑ คน
๑ ๑ . ๓ . ๖ . วิศวกรโครงการฯ (วิศวกรคอมพิวเตอร์) ๑ คน

๑๑.๔ ผู้ปฏิบัติงานสนามทุกคนต้องแต่งกายให้สุภาพเรียบร้อย โดยชุดปฏิบัติงานต้องแสดงซ่ือ ซ่ือสกุล และ 
ซ่ือหน่วยงาน ติดไว้ท่ีชุดปฏิบัติงานให้สามารถมองเห็นได้อย่างซัดเจนและต้องติดแผ่นสะท้อนแสงไว้ 
ท่ีชุดปฏิบัติงาน หรือต้องใส่เส้ือสะท้อนแสงตลอดเวลาในขณะปฏิบัติงาน 

๑๑ .๕  รถที่ใฃ้บรรทุกวัสดุอุปกรณ์ทุกคันต้องมีไฟสัญญาณเตือนท่ีสามารถมองเห็นได้ในระยะปลอดภัยได้ 
อย่างชัดเจนอย่างน้อย ๒ ดวงพร้อมแผ่นป้ายสะท้อนแสงขนาดไม่น้อยกว่า ๐.๘๐x๐.๔๐ เมตร ติดไว้ 
บริเวณท้ายรถหรือบริเวณหัวเก๋งของรถ และมีข้อความว่า “โปรดระวังงานก่อสร้าง” พร้อมท้ังให้ 
เจ้าหน้าท่ีของ ผู้ว่าจ้างทำการตรวจสอบก่อนเข้าดำเนินงานทุกคร้ัง

©๒. วงเงินงบประมาณ
วงเงินงบประมาณ ๑๑๙,๔๐๐,๐๐๐.๐๐ บาท (เงินหน่ึงร้อยสิบเก้าล้านท้าแสนบาทถ้วน)

๑๓. ระยะเวลาดำเนินโครงการ
ระยะเวลาในการดำเนินการ ๒๔๐ วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา

๑๔. เอกสารแนบขอบเขตของงาน ประกอบด้วย
เอกสารแนบ ๑ ตำแหน่งติดต้ังอุปกรณ์ รูปแบบการติดต้ังอุปกรณ์ และแบบก่อสร้าง

โครงสร้างรองรับอุปกรณ์
เอกสารแนบ ๒ ข้อกำหนดคุณลักษณะระบบงานและอุปกรณ์
เอกสารแนบ ๓ ข้อกำหนดระบบงานภายใต้ศูนย์บริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ
เอกสารแนบ ๔ ระบบบริหารจัดการใบส่ังของตำรวจ
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