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ฉะเชิงเทรา 03040301 D

รายการก่อสร้าง & ข้อกำหนดทั่วไป

4. ในการดำเนินการก่อสร้าง ให้เป็นไปตาม  "รายการละเอียดและข้อกำหนดการก่อสร้างทางหลวง" ของกรมทางหลวง

5. ในระหว่างการก่อสร้าง ให้ผู้รับจ้างติดตั้งเครื่องหมายควบคุมการจราจร ตามคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และ

ข้อกำหนดทั่วไป
1. มิติเป็นเมตร นอกจากระบุเป็นอย่างอื่น

2. ปริมาณงานที่ปรากฎในแบบก่อสร้างเป็นจำนวนโดยประมาณเท่านั้น ปริมาณงานที่แท้จริงให้ยึดถือการก่อสร้างจริงในสนามโดยนายช่างผู้ควบคุมงานจะต้อง

ตรวจสอบก่อนดำเนินการก่อสร้างในสนามและแจ้งผลการตรวจสอบให้ส่วนสำรวจและออกแบบทราบภายในระยะเวลา 45 วัน หลังเริ่มการก่อสร้างปริมาณงาน

3. รูปตัดคันทางที่กำหนดให้ เป็นรูปตัดทั่วไป สำหรับช่วงที่มีการขยายความกว้างคันทางมากกว่าปกติ เช่นเพื่อรองรับการเลี้ยว ทางแยก หรือบริเวณที่หยุด 

รถประจำทาง ฯลฯ ให้ก่อสร้างชั้นโครงสร้างทางเช่นเดียวกับรูปตัดที่กำหนดนี้

งานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน ฉบับ มีนาคม 2561

6. ทางเชื่อมสาธารณะ

6.1 การก่อสร้างให้เป็นไปตามแบบมาตรฐานเลขที่ GD-704 และ GD-705

6.2 กรณีผิวทางเชื่อมฯ เดิมเป็นผิวคอนกรีตหรือแอสฟัลต์ ให้ทำการ TACK COAT และปรับระดับผิวทางด้วย ASPHALT CONCRETE LEVELING COURSE 

แล้วจึงก่อสร้างชั้นผิวทางต่อไป

6.3 กรณีผิวทางเชื่อมฯ เดิมนอกเหนือจากข้อ 6.2 ให้ก่อสร้างชั้นโครงสร้างทางตามแบบ TYPICAL CROSS SECTION

โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

11. เหล็กเส้นเสริมคอนกรีต (เหล็กข้ออ้อย) ที่ระบุในแบบก่อสร้าง SD30 SD40 และ SD50 ห้ามใช้เหล็กข้ออ้อยที่มีสัญลักษณ์ " T "

ซึ่งผ่านกรรมวิธีทางความร้อน (HEAT TREATMENT) ในระหว่างการผลิต

7. ความลาดชันด้านข้างดินถมคันทาง  โดยทั่วไปให้ใช้ตามแบบรูปตัดโครงสร้างทาง ในกรณีที่ไม่สามารถก่อสร้างให้ดินถมคันทางอยู่ภายในเขตทางได้

หรือถ้าหากไม่ได้รับความยินยอมจากเจ้าของที่ดิน ให้พิจารณาปรับความลาดชันของดินถมคันทางได้ แต่จะต้องไม่กระทบต่อเสถียรภาพของดินถมคันทาง

หรือใช้วิธีการก่อสร้างกำแพงกันดินเพื่อลดระยะของดินถมคันทาง การเลือกดำเนินการไม่ว่ากรณีใดๆ ดังกล่าว ให้เสนอขอความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

8. งานระบบระบายน้ำ  ให้ติดตั้งระบบระบายน้ำตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ตำแหน่งตามระบุไว้ในแบบแปลน

หรือสามารถปรับให้เหมาะสมได้ตามสภาพจริงที่ปรากฎในสนาม บริเวณที่มีการยกโค้งหรือมีเกาะกลางถนนซึ่งเป็นอุปสรรคปิดกั้นการไหลของน้ำบนผิวทาง

ให้ติดตั้งท่อระบายน้ำขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 40 ซม. และ DROP INLET IN MEDIAN ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง

FLOW LINE MEDIAN DRAIN ให้ปรับแต่งในสนามและให้การระบายน้ำมีประสิทธิภาพสูงสุด

9. ตำแหน่งสะพานและสิ่งสาธารณูปโภคต่างๆ

9.1 ตำแหน่งสะพานและสิ่งสาธารณูปโภคเดิม ให้ยึดถือตามสภาพจริงในสนาม เว้นแต่ได้กำหนดให้รื้อถอนหรือรื้อย้ายตามระบุในแบบก่อสร้าง

9.2 ตำแหน่งสะพานและสิ่งสาธารณูปโภคต่างๆ ที่จะก่อสร้างใหม่ให้ยึดถือตามแบบก่อสร้าง แต่ทั้งนี้ให้พิจารณาสภาพความเป็นจริงในสนามด้วย

       เช่น  ความสอดคล้องกับสภาพร่องน้ำในการก่อสร้างสะพาน เป็นต้น

10. ข้อกำหนดการใช้วัสดุในการก่อสร้าง

10.1 กำหนดให้ใช้เหล็กที่ผลิตในประเทศไทยมีปริมาณไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 ของปริมาณเหล็กที่ต้องใช้ทั้งหมดตามสัญญา

10.2 วัสดุก่อสร้างประเภทอื่นๆ ต้องมีปริมาณการใช้วัสดุที่ผลิตในประเทศไทยไม่น้อยกว่าร้อยละ 60 ของมูลค่าพัสดุที่ใช้ในงานก่อสร้างทั้งหมดตามสัญญา

1. ปูนซีเมนต์

งานคอนกรีตที่กำหนดให้ใช้ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภทที่ 1 ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มอก.15

สามารถใช้ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกชนิดใช้งานทั่วไป สัญญลักษณ์ GU ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 

มอก.2594 หรือเทียบเท่าทดแทนได้ 

2.1 ให้ดำเนินการทดสอบประสิทธิภาพของคอนกรีตตามข้อ 2 ตามคุณสมบัติต่อไปนี้ (ค่าทั่วไป)

2. สำหรับงานสะพาน ตามแบบ STRANDARD DRAWING FOR HIGHWAY DESIGN AND CONSTRUCTION 2018

การทดสอบ(TEST) มาตรฐานการทดสอบ* หน่วย

กำลังอัดของคอนกรีต AASHTO T22 หรือ MPa

การยุบตัว*** AASHTO T119 หรือ cm

ASTM C143

ASTM C39

ค่าที่ใช้ในการออกแบบ

30 35 40 45 50 60

ให้ใช้ค่าที่ระบุในแบบหรือคู่มือ

ที่อายุ 28วัน (CUBE)

*** ทั้งนี้สามารถปรับเปลี่ยนค่าได้ตามผู้ออกแบบ 

เงื่อนไขการทดสอบ

2.2

2.2 ดำเนินการเก็บตัวอย่างทดสอบตามคู่มือควบคุมงานก่อสร้างและรายการละเอียดและข้อกำหนดการก่อสร้างทางหลวง เล่มที่ 2 ที่เกี่ยวข้อง

* มาตรฐานการทดสอบ

- ASTM C39 : STANDARD TEST METHOD FOR COMPRESSIVE STRENGTH OF CYLINDRICAL CONCRETE SPECIMENS

- ASTM C143 : STANDARD TEST METHOD FOR SLUMP OF HYDRAULIC-CEMENT CONCRETE

- AASHTO T22 : STANDARD METHOD OF TEST FOR COMPRESSIVE STRENGTH OF CYLINDRICAL CONCRETE SPECIMENS

- AASHTO T119 : STANDARD METHOD OF TEST FOR SLUMP OF HYDRAULIC CEMENT CONCRETE

ข้อกำหนดสำหรับการใช้คอนกรีตที่ผลิตโดยใช้ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก ชนิดใช้งานทั่วไป สัญลักษณ์ GU

หรือสะพานช่วงเดียว SIMPLY SUPPORT ความยาวช่วงน้อยกว่า 30 เมตร 

การควบคุมงานก่อสร้างของกรมทางหลวง

ข้อกำหนดงานคอนกรีต

12. ตามหนังสือ ที่ สลน.3/2428 ลงวันที่ 29 มิถุนายน 2554 ภายในระหว่างหลักกิโลเมตรที่กำหนดไว้ในแบบ อาจจะกำหนดให้กระทำตอนใด 

หรือเว้นตอนใด ได้ตามความเหมาะสม หรืออาจกำหนดให้ ทำการเพิ่มตอนต้นหรือตอนปลาย ภายในระยะทางไม่เกิน 5 กิโลเมตร เพื่อให้ได้ปริมาณงานตามที่กำหนดไว้

โดยเป็นการเปลี่ยนแปลงที่ไม่มีลักษณะเป็นการเปลี่ยนแปลงสถานที่ก่อสร้าง เป็นการดำเนินการเพื่อแก้ไขจุดดำเนินการให้ถูกต้องเหมาะสมสอดคล้องกับข้อเท็จจริง

โดยมิใช่เป็นการเปลี่ยนแปลงสถานที่ดำเนินการ  ปริมาณงานและค่างานรวมต้องไม่เกินวงเงินในสัญญา โดยได้รับความเห็นชอบจากเจ้าของสัญญาการก่อสร้าง

ที่คลาดเคลื่อนไปจากแบบ ผู้รับจ้างจะเรียกร้องค่าเสียหายใด ๆ จากกรมทางหลวงไม่ได้ทั้งสิ้น

แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา
เขียน       เห็นชอบตรวจ 

ผอ.ขท.ฉะเชิงเทรา

     (นายราวี  บุญสอน)(นายนิพนธ์ ผกากอง)

รอ.ขท.ฉะเชิงเทรา(ว)นายช่างโยธาปฏิบัติงาน

(นายทศพร พยูรวงศ์)

 กม.76+000 - กม.77+120 และ กม.77+220 - กม.78+330 FRT.

รหัสงาน 21120 งานบำรุงรักษาผิวทางหรือไหล่ทางคอนกรีต

ทางหลวงหมายเลข 304 ตอน ฉะเชิงเทรา - เสม็ดเหนือ



ข้อกำหนดที่ใช้ในการก่อสร้าง

SHOULDER SURFACE WIDTH

ข้อกำหนดที่ใช้ในการก่อสร้าง

อ้างถึง "รายการละเอียดและข้อกำหนดการก่อสร้างทางหลวง เล่มที่ 1''

อ้างถึง ''มาตรฐานชั้นวัสดุคัดเลือก'' " ข '' มาตรฐานที่ ทล.-ม.209/2532 

ROADWAY EXCAVATION
งานตัดคันทาง

TYPE

SELECTED MATERIAL ''B''
วัสดุคัดเลือก ''ข''

SPECIFICATION

EARTH EMBANKMENT
ดินถมคันทาง อ้างถึง "มาตรฐานดินถมคันทาง'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.102/2532 

SHEET NO.

1

2

SAND EMBANKMENT
ทรายถมคันทาง อ้างถึง "มาตรฐานทรายถมคันทาง'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.103/2532 3

ROCK EMBANKMENT
หินถมคันทาง

อ้างถึง ''มาตรฐานหินถมคันทาง'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.104/2532 4

5

อ้างถึง ''มาตรฐานรองพื้นทางดินซีเมนต์'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.206/2564รองพื้นทางดินซีเมนต์8

อ้างถึง ''มาตรฐานชั้นวัสดุคัดเลือก'' " ก '' มาตรฐานที่ ทล.-ม.208/2532 
SELECTED MATERIAL ''A''

วัสดุคัดเลือก ''ก''

6

อ้างถึง ''มาตรฐานรองพื้นทางวัสดุมวลรวม'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.205/2532 
SUBBASE

รองพื้นทางวัสดุมวลรวม7

SOIL CEMENT SUBBASE

อ้างถึง ''มาตรฐานพื้นทางหินคลุก''  มาตรฐานที่ ทล.-ม.201/2544 พื้นทางหินคลุก10

อ้างถึง ''มาตรฐานพื้นทางหินคลุกผสมซีเมนต์'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.203/2567
CEMENT MODIFIED CRUSHED ROCK BASE 11

BASE

พื้นทางหินคลุกผสมซีเมนต์

อ้างถึง ''มาตรฐานพื้นทางดินซีเมนต์'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.204/2564พื้นทางดินซีเมนต์12
SOIL CEMENT BASE

อ้างถึง ''มาตรฐานชั้นทรายรองถนนคอนกรีต'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.211/2533 ทรายรองถนนคอนกรีต9

อ้างถึง ''มาตรฐานชั้นหินคลุกรองถนนคอนกรีต'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.212/2533 หินคลุกรองถนนคอนกรีต13

อ้างถึง ''มาตรฐานการหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใช้งานใหม่'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.213/256714 PAVEMENT RECYCLING
การหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใช้งานใหม่

อ้างถึง ''มาตรฐานถนนซีเมนต์คอนกรีต'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.309/2565 ถนนซีเมนต์คอนกรีต15
CEMENT CONCRETE PAVEMENT

    SAND CUSHION 

   CRUSHED ROCK SOIL AGGREGATE TYPE  

อ้างถึง ''มาตรฐานการอุดซ่อมรอยแตกในถนนคอนกรีตด้วยวัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อน" มาตรฐานที่ ทล.-ม.321/253216
การอุดซ่อมรอยแตกในถนนคอนกรีต
ด้วยวัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อน

อ้างถึง ''มาตรฐานการเปลี่ยน (RESEALING) วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.324/2543  17
การเปลี่ยน(RESEALING)

วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน

อ้างถึง ''มาตรฐานการเปลี่ยนซ่อมแผ่นพื้นคอนกรีตแบบ FULL - DEPTH REPAIR'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.326/2544  18
การเปลี่ยนซ่อมแผ่นพื้นคอนกรีตแบบ

FULL - DEPTH REPAIR

อ้างถึง ''มาตรฐานการอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรีต (SUBSEALING)'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.327/256819
การอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรีต

SUBSEALING

อ้างถึง ''มาตรฐานการซ่อมรอยแยกตัวระหว่างไหล่ทางกับผิวทางคอนกรีต ด้วยวัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน"
20

มาตรฐานที่ ทล.-ม.328/2544 

การซ่อมรอยแยกตัวระหว่างไหล่ทางกับ
ผิวทางคอนกรีต ด้วยวัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน

อ้างถึง ''มาตรฐานการลาดแอสฟัลต์ PRIME COAT'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.402/2557 การลาดแอสฟัลต์ PRIME COAT 21

อ้างถึง ''มาตรฐานการลาดแอสฟัลต์ TACK COAT'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.403/2531 การลาดแอสฟัลต์ TACK COAT22

อ้างถึง ''มาตรฐานผิวแบบเซอร์เฟสทรีตเมนต์ (SURFACE TREATMENT)'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.401/2533 ผิวแบบเซอร์เฟสทรีตเมนต์23
SURFACE TREATMENT

อ้างถึง '' มาตรฐานวิธีการฉาบผิวทางแบบ SLURRY SEAL'' มาตรฐานที่ ทล. - ม. 405 / 2542การฉาบผิวทางแบบ SLURRY SEAL24

อ้างถึง ''มาตรฐานวิธีการฉาบผิวทางแบบพาราสเลอรี่ซีล (PARA SLURRY SEAL)'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.415/2546การฉาบผิวทางแบบ PARA SLURRY SEAL25

อ้างถึง ''มาตรฐานผิวแบบเคพซีล (CAPE SEAL)'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.411/2542ผิวทางแบบ CAPE SEAL26

อ้างถึง ''มาตรฐานแอสฟัลต์คอนกรีต'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.408/2532แอสฟัลต์คอนกรีต

28

ASPHALT CONCRETE

อ้างถึง ''มาตรฐานงานปะซ่อมผิวทางแอสฟัลต์ (SKIN PATCHING)'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.451/2544 งานปะซ่อมผิวทางแอสฟัลต์29
SKIN PATCHING

อ้างถึง ''มาตรฐานงานขุดซ่อมผิวทางแอสฟัลต์ (DEEP PATCHING)'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.452/2544 งานขุดซ่อมผิวทางแอสฟัลต์30
DEEP PATCHING

27

อ้างถึง ''รายละเอียดและข้อกำหนดการจัดทำเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง (การตีเส้น ลูกศร ขีดเขียนข้อความ) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง
ROAD MARKING

แบบแนะนำแสดงการขยายคันทาง

EX
IS

TI
NG

 R
.O

.W
.

TONOT

WIDTH

FILL

SCALE

FINISHED GRADE

EXISTING LEVEL

OF CONSTRUCTION

CUT

NEW LEVEL

CL

6 เมตริกตัน วิ่งผ่านและสังเกตุในระยะใกล้ ถ้าถนนเดิม SOFT จะสังเกตุเห็น

5. ระหว่างการก่อสร้างขยายไหล่ทางที่ต้อง BENCHING เข้ามาถึงขอบพื้นทางเดิม

จะต้องลงวัสดุเสริมทันที ทั้งนี้เพื่อป้องกันพื้นทางเดิมบริเวณตามแนว BENCHING

8. บริเวณใดที่เป็นจุดอ่อนตัวให้ขุดออก แทนที่ด้วยวัสดุแต่ละชั้นบดทับแน่น

เกิดการ CRACK เนื่องจากขาด LATERAL SUPPORT

การยุบตัว (MOVEMENT)

6. การพิจารณาว่าถนนเดิม SOFT หรือไม่ ให้ใช้รถบดชนิดใดก็ได้หนักไม่น้อยกว่า

2. ส่วน ''A'' ให้อยู่ในดุลยพินิจของผู้ควบคุมงาน

3. ส่วน ''B'' กว้างพอที่เครื่องจักรบดทับดินสามารถทำงานได้

โดย PROCESS วัสดุเก่ากับใหม่ให้ได้ความหนาและระดับตามแบบ

1. จำนวนขั้นบันได มากน้อยขึ้นอยู่กับความสูงของคันทางเดิม

ชั้นวัสดุคัดเลือกตามแบบ (กรณีที่มีชั้นวัสดุคัดเลือกไว้ในแบบ) ยกเว้น SOFT SPOT

4. ให้ใช้ผิวจราจร SOIL AGGREGATE ชั่วคราว ถ้ามีคุณภาพถูกต้องเป็นส่วนหนึ่งของ

หรือ ในเมื่อมีวัสดุ AGGREGATE ดังกล่าวอยู่บางกว่าที่แสดงไว้ในแบบ

หมายเหตุ :

SOFT ROCK

TABLE SLOPE FOR CUT AND FILL

HEIGHT OF CUT OR FILL
CUTCUT

EARTH

FILL

- : 1
2
1
2
- : 11

2
1- : 10.00 M. TO 1.00 M.

3.00 M. TO 5.00 M.

1.00 M. TO 3.00 M.

- : 1

2 : 1

2
1 1 1

2
1

2 : 1

- : 1

2 : 1

2 : 1

HARD ROCK

FILL CUT FILL

- : 1
4
1
4
1 - : 1

2

1 : 1

1 - : 11

1 : 1

1 : 1

- : 1
4
12 : 1 1 - : 11

2

VOID

REMARKS

SPECIFICATION FOR CONSTRUCTION MATERIAL USED

ฉบับเดือน กรกฎาคม 2551''

ตามแบบส่วนขยายคันทาง หรือวัสดุที่มีคุณภาพดีกว่า
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 แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ
NATURAL RUBBER MODIFIED ASPHALT CONCRETE

อ้างถึง ''มาตรฐานแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ'' มาตรฐานที่ ทล.-ม.416/2556

อ้างถึง ''คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดินป้ายมาตรฐานในงานก่อสร้าง
TRAFFIC CONTROL DEVICES FOR HIGHWAY UNDER CONSTRUCTION ฉบับเดือน มีนาคม 2561''
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SOFT MATERIAL

PLAN

ขอบเขตการขุดซ่อม

SOFT MATERIAL EXCAVATION AND REPLACEMENT

BASE

SUBBASE

SELECTED MATERIAL

EMBANKMENT

EXISTING PAVEMENT
STRUCTURE

ทางนั้นๆหรือวัสดุที่มีคุณภาพดีกว่า

แทนที่ด้วยวัสดุชนิดเดียวกันกับชั้นโครงสร้าง

SURFACE
พื้นทางหินคลุกBASE

SUBBASE

SELECTED MATERIAL

EMBANKMENT

EXISTING PAVEMENT
STRUCTURE

ทางนั้นๆหรือวัสดุที่มีคุณภาพดีกว่า

แทนที่ด้วยวัสดุชนิดเดียวกันกับชั้นโครงสร้าง
SURFACE

LIMIT OF EXCAVATION TO REACH FIRM SUPPORT

SOFT MATERIAL

แทนที่ด้วยวัสดุชั้นวัสดุคัดเลือกหรือวัสดุที่มีคุณภาพดีกว่า

ASPHALT CONCRETE LEVELING COURSE

SOFT MATERIAL

0.30 0.30VARIES

0.30

VARIES

0.30 VARIES 0.30

ขอบเขตการขุดซ่อม
0.30

PLAN

LIMIT OF EXCAVATION TO REACH FIRM SUPPORT

SOFT MATERIAL

แทนที่ด้วยวัสดุชั้นวัสดุคัดเลือกหรือวัสดุที่มีคุณภาพดีกว่า

SECTIONSECTION

ตามวิธีที่กำหนดข้างต้น ให้ตลอดโครงการ จัดทำบัญชีเก็บไว้

และให้ถือปริมาณจุดอ่อนตัวที่สำรวจไว้นี้เป็นบรรทัดฐานในการจ่ายค่างาน

7. ก่อนเริ่มทำการก่อสร้าง ให้ผู้ควบคุมงาน สำรวจจุด SOFT ของคันทางเดิม

SOFT MATERIAL EXCAVATION AND REPLACEMENT

(FOR RECYCLING BASE)

0.30

VARIES

0.30

0.30 0.30VARIES

0.30

VARIES

0.30 VARIES 0.30

0.30

แขวงทางหลวง รหัสควบคุม แผ่นที่
สำนักงานทางหลวงที่ 14

ฉะเชิงเทรา 03040301

แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา
เขียน       เห็นชอบตรวจ 

ผอ.ขท.ฉะเชิงเทรา

     (นายราวี  บุญสอน)(นายนิพนธ์ ผกากอง)

รอ.ขท.ฉะเชิงเทรา(ว)นายช่างโยธาปฏิบัติงาน

(นายทศพร พยูรวงศ์)

 กม.76+000 - กม.77+120 และ กม.77+220 - กม.78+330 FRT.

รหัสงาน 21120 งานบำรุงรักษาผิวทางหรือไหล่ทางคอนกรีต

ทางหลวงหมายเลข 304 ตอน ฉะเชิงเทรา - เสม็ดเหนือ



SUMMARY OF QUANTITIES  

DESCRIPTIONITEM UNIT REMARKSQUANTITIES

1 SQ.M.DIAMOND GRINDING (ขูดแต่งหน้าผิวคอนกรีต) 17,465

L.S. 1TRAFFIC ADMINISTRATION DURING CONSTRUCTION

2

3

M. 8,905JOINT SEALER

แขวงทางหลวง รหัสควบคุม แผ่นที่
สำนักงานทางหลวงที่ 14

ฉะเชิงเทรา 03040301

SUMMARY OF QUANTITIES

แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา
เขียน       เห็นชอบตรวจ 

ผอ.ขท.ฉะเชิงเทรา

     (นายราวี  บุญสอน)(นายนิพนธ์ ผกากอง)

รอ.ขท.ฉะเชิงเทรา(ว)นายช่างโยธาปฏิบัติงาน

(นายทศพร พยูรวงศ์)

 กม.76+000 - กม.77+120 และ กม.77+220 - กม.78+330 FRT.

รหัสงาน 21120 งานบำรุงรักษาผิวทางหรือไหล่ทางคอนกรีต

ทางหลวงหมายเลข 304 ตอน ฉะเชิงเทรา - เสม็ดเหนือ



แขวงทางหลวง รหัสควบคุม แผ่นที่
สำนักงานทางหลวงที่ 14

ฉะเชิงเทรา 03040301

สำนักงานทางหลวงที่ 14

โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

ในสนาม โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

7.5 ปรับตำแหน่งเสาไฟฟ้าแสงสว่างได้ โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

ให้อยู่ในดุลพินิจของผู้ควบคุมงาน เพื่อให้ตรงกับสภาพเป็นจริงในสนาม ดังนี้

8. งานก่อสร้างทางเชื่อม

ความปลอดภัยต่างๆ ได้

6. งานสิ่งสาธารณูปโภค

7. งานอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยและงานจราจรสงเคราะห์

และบ่อพักสายไฟฟ้า ฯลฯ โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14  และหน่วยงานสิ่งสาธารณูปโภคนั้น

7.1 ปรับช่วงระยะตำแหน่งหรือกำหนดขอบเขต (กรณีที่ไม่ได้กำหนดใว้ในแบบ)ของงานติดตั้งอุปกรณ์อำนวย

7.2 ปรับตำแหน่งหรือกำหนดตำแหน่งและ ประเภทของป้ายจราจรและ สีตีเส้นบนผิวจราจรตามแบบมาตรฐาน

หรือตามคู่มือการดำเนินการตามมาตรฐานกรมทางหลวงในเรื่องนั้นๆ ได้ โดยได้รับความเห็นชอบจาก

7.3 การปรับเปลี่ยน เพิ่มหรือลดจุดติดตั้งป้ายจราจรแขวนสูง (OVERHEAD & OVERHANGING TRAFFIC SIGN)

7.4 ปรับตำแหน่งสะพานลอยคนเดินข้ามได้ โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

โครงการฯ สามารถปรับตำแหน่ง ของสิ่งสาธารณูปโภคต่างๆ เช่น ท่อประปา เสาไฟฟ้า สายโทรศัพท์ใต้ดิน

โครงการฯ สามารถกำหนดจำนวน ลักษณะ และขอบเขตของงานก่อสร้างทางเชื่อมสาธารณะตามสภาพเป็นจริง

1. งานวางท่อกลม

5. งานสิ่งก่อสร้างเพื่อการระบายน้ำงานทาง และงานก่อสร้างป้องกันการกัดเซาะ

1.1 เพิ่มหรือลดความยาว และปรับเลื่อนตำแหน่งท่อกลมจากที่กำหนดไว้ในแบบ เพื่อให้ถูกต้องและเหมาะสม

กับสภาพเป็นจริงในสนาม ให้อยู่ในดุลพินิจของผู้ควบคุมงาน แล้วรายงานให้หน่วยงานที่เป็นคู่สัญญาทราบโดยเร็ว

1.2 ให้อยู่ในดุลพินิจของผู้ควบคุมงาน โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14 ในกรณีดังนี้

2.1 เพิ่มหรือลดความยาวท่อเหลี่ยม และปรับเลื่อนตำแหน่งก่อสร้างท่อเหลี่ยมจากที่กำหนดไว้ในแบบ

ให้อยู่ในดุลพินิจของผู้ควบคุมงาน เพื่อให้ตรงตามสภาพเป็นจริงในสนาม

โครงการฯ สามารถปรับแบบก่อสร้างทางด้านเรขาคณิตงานทางได้ตามสภาพเป็นจริงในสนาม

5.1 ปรับตำแหน่ง ค่าระดับของบ่อพัก (MANHOLE)  หรือเปลี่ยนแปลงจำนวนบ่อพัก (MANHOLE)

ให้อยู่ในดุลพินิจของผู้ควมคุมงาน เพื่อให้ได้ตรงตามสภาพความเป็นจริงในสนาม

4. การปรับทางด้านเรขาคณิตงานทาง

1.2.1 เปลี่ยนแปลงขนาดท่อกลม

1.2.2 เพิ่มหรือลดจำนวนแถวท่อกลม

1.2.3 เพิ่มหรือลดตำแหน่งท่อกลม

2.2 เปลี่ยนแปลงระดับก่อสร้างหรือมุมเฉียง (SKEW) ระหว่าง 0 - 30 องศา ของท่อเหลี่ยม

5.2 ปรับความยาวของช่วงที่จะดำเนินการก่อสร้างรางระบายน้ำต่างๆและท่อระบายน้ำตามยาว (LONGITUDINAL DRAIN)

5.3 ปรับหรือกำหนด (กรณีแบบไม่ได้กำหนด) ขอบเขตของงานป้องกันการกัดเซาะต่างๆ

2. งานก่อสร้างท่อเหลี่ยม

มีลักษณะงานและวิธีการดังนี้

หลักเกณฑ์การเปลี่ยนแปลงรูปแบบและปริมาณในงานจ้างเหมาที่ไม่ถือเป็นการแก้ไขแบบที่จะต้องแก้ไขสัญญา

การเปลี่ยนแปลงใดๆ เช่น ตำแหน่งของสะพาน แนวสะพาน ระดับก่อสร้างและมุมเฉียง (SKEW) ระหว่าง 0-30 องศา

3. การก่อสร้างสะพาน

ของสะพาน เพื่อให้ถูกต้องและเหมาะสมกับสภาพเป็นจริงในสนาม ให้ผู้ควบคุมงานเสนอขอความเห็นชอบจาก

โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14

สำนักงานทางหลวงที่ 14

โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14 ดังนี้

โดยได้รับความเห็นชอบจากสำนักงานทางหลวงที่ 14 ดังนี้

หลักเกณฑ์การเปลี่ยนแปลงรูปแบบและปริมาณในงานจ้างเหมา

แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา
เขียน       เห็นชอบตรวจ 

ผอ.ขท.ฉะเชิงเทรา

     (นายราวี  บุญสอน)(นายนิพนธ์ ผกากอง)

รอ.ขท.ฉะเชิงเทรา(ว)นายช่างโยธาปฏิบัติงาน

(นายทศพร พยูรวงศ์)

 กม.76+000 - กม.77+120 และ กม.77+220 - กม.78+330 FRT.

รหัสงาน 21120 งานบำรุงรักษาผิวทางหรือไหล่ทางคอนกรีต

ทางหลวงหมายเลข 304 ตอน ฉะเชิงเทรา - เสม็ดเหนือ



SUBMITTED : 

SHEET NO.

SCALE :

DATE : CHECKED : 

DEPARTMENT OF HIGHWAYS

DWG NO.

APPROVED : 

DESIGNED :  

BUREAU OF HIGHWAY SAFETY 

SURFACE GRINDING

รูปแบบแนะนำ การทำการเซาะร่องด้วยวิธีการ Surface Grinding ผิวทางคอนกรีต

Land Area

Groove

Depth

ตารางที่ 1 ขนาดแนะนำ ความกว้าง ความลึก และจำนวนร่อง ของวิธีการ Surface Grinding

Surface Concrete Road

1. คุณลักษณะทั่วไป
1.1 การเซาะร่องผิวทางด้วยวิธีการ Surface Grinding เป็นวิธีการหนึ่งในการปรับปรุงคุณภาพความเสียดทานของผิวทาง โดยการเซาะร่องจะช่วยเพิ่ม Micro texture และ Macro texture ให้กับผิวทาง เป็นกระบวนการหนึ่งเพื่อช่วยลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจาก

 สาเหตุถนนลื่นโดยการเพิ่มค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานของผิวทาง Coefficient of Friction, ) และเพื่อให้ได้มาซึ่งคุณภาพความเสียดทานของผิวทาง จึงต้องอาศัยเครื่องจักรที่มีกำลังและความสามารถในการเซาะร่องผิวทาง ให้ได้ตามรูปแบบที่กรมทางหลวงกำหนด

2. นิยาม
2.1 “เครื่องจักร” หมายถึง เครื่องจักรหนักที่ทำการเซาะร่องด้วยวิธีการ Surface Grinding รวมถึงเครื่องมือหรืออุปกรณ์ในส่วนอื่นที่ทำงานร่วมกัน
2.2 “เครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานแบบต่อเนื่องชนิดลากพ่วงหรือชนิดติดตั้งบนรถ” หมายถึง เครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานแบบต่อเนื่องชนิดลากพ่วงหรือชนิดติดตั้งบนรถ (Vehicle Mount or Trailer Continuous Friction Measuring Equipment)

 ที่สามารถตรวจวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานของผิวทาง Coefficient of Friction, ) ได้ตามมาตรฐานการตรวจวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานพื้นผิวแบบต่อเนื่อง ASTM E2340 หรือเทียบเท่า

3. คุณสมบัติทั่วไปของเครื่องจักร
3.1 เครื่องจักรต้องมีระบบดูดกลับเศษวัสดุและน้ำ เข้าไปเก็บที่ถังเก็บเศษวัสดุโดยอัตโนมัติ เพื่อให้พื้นที่ที่เพิ่มค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานปราศจากเศษวัสดุตกค้าง
3.2 เครื่องจักรต้องมีขนาดเครื่องยนต์พิกัดกำลังไม่น้อยกว่า 300 แรงม้า หรือมีรอบการหมุนของใบมีดไม่น้อยกว่า , รอบต่อนาที ควบคุมด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์
3.3 เครื่องจักรต้องสามารถเซาะร่องให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า เซนติเมตร ต่อการเดินเครื่องจักร เที่ยว
3.4 เครื่องจักรต้องสามารถเซาะร่องผิวทางด้วยวิธีการ Surface Grinding ตามรูปแบบที่กรมทางหลวงกำหนดได้
3.5 เครื่องจักรต้องมีกล้องพร้อมจอแสดงผล เพื่อช่วยให้ผู้ควบคุมเครื่องจักรสามารถมองเห็นการทำงานของเครื่องจักรได้ทุกมุมมองระหว่างการดำเนินการ
3.6 เครื่องจักรต้องสามารถเซาะร่องผิวทางด้วยวิธีการ Surface Grinding ได้ในระยะไม่เกิน เซนติเมตร นับโดยวัดจากแนวผนังหรือแนวกำแพงคอนกรีตแบริเออร์
3.7 เครื่องจักรต้องมีระบบเก็บข้อมูลระยะการทำงานสะสม เพื่อให้ทราบระยะการทำงานต่อวันและต้องสามารถปรับการเริ่มวัดระยะใหม่ได้
3.8 เครื่องจักรต้องสามารถปรับระนาบความลึกของอุปกรณ์เซาะร่องเพื่อให้ได้ความลึกของการเซาะร่องที่กำหนด

4. การขออนุมัติใช้เครื่องจักร/เครื่องมือ
4.1 ผู้รับจ้างต้องขออนุมัติใช้เครื่องจักรที่ทำการเซาะร่องด้วยวิธีการ Surface Grinding โดยแนบแคตตาล็อก (Catalog) ของเครื่องจักรที่ใช้ในการปฏิบัติงาน
4.2 หากมีความจำเป็นต้องใช้งานเครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานแบบต่อเนื่องชนิดลากพ่วงหรือชนิดติดตั้งบนรถของหน่วยงานอื่นที่ไม่ใช่ของกรมทางหลวง ต้องขออนุมัติใช้เครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานดังกล่าวพร้อมใบรับรองการสอบเทียบเครื่องมือที่มีอายุ

 ไม่เกิน ปี

5. การดำเนินการก่อนเริ่มปฏิบัติงาน
5.1 ผู้รับจ้างต้องจัดทำแปลงทดลองการเซาะร่อง โดยแปลงทดลองจะต้องไม่ตั้งอยู่ในพื้นที่ดำเนินการเซาะร่องตามสัญญา และมีระยะทางต่อเนื่องอย่างน้อย 40 เมตร หรือตามดุลพินิจของผู้ควบคุมงาน เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพของเครื่องจัก และคุณภาพของการเซาะร่อง
5.2 ตรวจวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานในบริเวณที่จะทำการเซาะร่องครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดที่ระบุในสัญญา ด้วยเครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานแบบต่อเนื่องชนิดลากพ่วงหรือชนิดติดตั้งบนรถ

6. การดำเนินการระหว่างปฏิบัติงาน
6.1 ผู้รับจ้างต้องตรวจสอบคุณภาพของการเซาะร่องในแต่ละวันให้เป็นไปตามรูปแบบที่กำหนด เพื่อเสนอผู้ควบคุมงานประกอบการส่งรายงานผลการปฏิบัติงานในแต่ละวัน

7. การตรวจสอบคุณลักษณะเมื่อดำเนินการแล้วเสร็จ (การตรวจรับงาน)
      7.1 ตรวจวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานในบริเวณที่ทำการเซาะร่องหลังการปฏิบัติงานแล้วเสร็จครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดที่ระบุในสัญญา ด้วยเครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานแบบต่อเนื่อง
           ชนิดลากพ่วงหรือชนิดติดตั้งบนรถ ต้องได้ค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานเฉลี่ยไม่น้อยกว่า ≥ ต่อ 1 ช่องจราจร

8. การตรวจสอบคุณลักษณะหลังใช้งาน (ระยะเวลาประกัน)
      8.1 ตรวจวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานในบริเวณที่ทำการเซาะร่องเมื่อครบกำหนดการรับประกันผลงาน ปี ด้วยเครื่องวัดค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานแบบต่อเนื่องชนิดลากพ่วงหรือชนิดติดตั้งบนรถ

 ต้องได้ค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานเฉลี่ยไม่น้อยกว่า ≥ ต่อ 1 ช่องจราจร
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