












ขอบเขตของงาน  (Terms of Reference) 
 สําหรับงานบริการดานวิศวกรรมการสํารวจและออกแบบรายละเอียด 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนท่ีจังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะท่ี 1) 

สารบัญ หนา 
๑. บทนํา26 ๒ 
๒. วัตถุประสงค26 ๒ 
๓. ขอบเขตของงานบริการทีป่รึกษา26 ๓ 

๓.๑ ลักษณะของงานบริการ26 ๓ 
๓.๒ ลักษณะโครงการ26 ๔ 
๓.๓ มาตรฐานการออกแบบ26 ๔ 

๔. งานบริการที่ตองการ26 ๕ 
๔.๑ งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ26 ๕ 
๔.๒ งานสํารวจแนวทางและระดับ26 ๕ 
๔.๓ งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ26 ๖ 
๔.๔ งานสํารวจสภาพอาคารระบายน้ําเดิมโดยใชการตรวจสอบดวยสายตา26 ๗ 
๔.๕ งานสํารวจสภาพสะพานทีม่ีความเสียหาย (CR นอยกวา 3.0) หรือที่มีความจําเปน  

และสวนประกอบอยางละเอียด (DETAILED INSPECTION) ๗ 
๔.๖ งานทดสอบ (LOAD TEST) และการประเมินความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุกของสะพาน   

(LIVE LOAD RATING) ที่ม ี(CR นอยกวา 3.0) หรือที่มีความจําเปน26 ๘ 
๔.7 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง26 ๙ 
๔.8 งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง (ถาม)ี26 ๙ 
๔.9 งานออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดบั อาคารระบายน้ําและโครงสรางอ่ืนๆ(ถาม)ี26 ๑๑ 
๔.๑0 งานออกแบบรายละเอียดวิธีการบูรณะสะพานและการจดัการระหวางกอสราง26 ๑๑ 
๔.๑1 งานระบบระบายน้ํา26 ๑๒ 
๔.๑2 งานระบบไฟฟา26 ๑๒ 
๔.๑3 งานสถาปตยกรรม26 ๑๒ 
๔.๑4 งานดาํเนินการทางดานสิง่สาธารณูปโภค26 ๑๓ 
๔.๑5 งานดาํเนินการทางดานสิง่แวดลอม26 ๑๓ 
๔.๑6 งานการมีสวนรวมของประชาชน26 ๑๔ 
๔.๑7 งานคํานวณปริมาณงานกอสรางและประมาณราคา26 ๑๖ 
4.18  งานวิเคราะหแผนการพฒันาโครงการ26 ๑๖ 
4.๑9 งานจัดกรรมสิทธิ์ทีด่ิน26 ๑๖ 
4.20 การถายทอดเทคโนโลยี (ที่ปรึกษาจะตองจัดใหมีกิจกรรมอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี)้26 ๑๗ 

๕. รายงาน  แบบแปลน และเอกสารตาง 2ๆ6 ๑๗ 
๖. ระยะเวลาดําเนินการและคาปรับ26 ๒๔ 
๗. หนาที่ของกรมทางหลวง26 ๒๕ 
๘. คุณสมบัติของที่ปรึกษา26 ๒๕ 
๙. ความรับผิดชอบของทีป่รึกษา26 ๒๗ 
10. หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนอ26 ๒๘ 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๑. บทนํา 
กรมทางหลวงไดจัดทําแผนการพัฒนาทางหลวง โดยกําหนดตามทิศทางของแผนการพัฒนาระบบ

คมนาคมและขนสงตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติในแตละฉบับ โดยงานท่ีดําเนินการจะ
ครอบคลุมถึงโครงการใหม ๆ ซ่ึงเปนงบประมาณการกอสรางและบูรณะทางหลวงท่ัวประเทศ อาทิ งาน
กอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง งานกอสรางเพ่ือเพ่ิมมาตรฐานชั้นทางหลวงใหเปนชั้นพิเศษขนาด 4 ชอง
จราจรหรือมากกวา งานบูรณะและปรับปรุงผิวจราจร งานกอสรางทางหลวงแนวใหม งานกอสรางทางแยกตาง
ระดับ ตลอดจนงานอํานวยความปลอดภัยตาง ๆ ซ่ึงเปนภารกิจหลักท่ีกรมทางหลวงมุงม่ันท่ีจะดําเนินการ
พัฒนาใหมีความสมบูรณและกอใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด โดยในการดําเนินการดังกลาว กรมทางหลวงจึงมี
ความจําเปนจะตองดําเนินการจัดเตรียมโครงการใหเปนไปตามแผนการพัฒนา โดยเฉพาะงานทางดานการ
สํารวจและออกแบบรายละเอียด สงผลใหกรมทางหลวงมีความประสงคท่ีจะวาจาง “ท่ีปรึกษา” เพ่ือใหบริการ
ในการสํารวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนการจัดเตรียมเอกสารขอมูลเพ่ือประกอบการประเมินราคา 
ประกวดราคา และการกอสรางของโครงการฯ เพ่ือใหเปนไปตามแผนการพัฒนาของกรมทางหลวงตอไป 

ท่ีตั้งโครงการฯ เปนสะพานขามลําน้ําและอาคารระบายน้ําในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
ในพ้ืนท่ีจังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะท่ี 1) ปจจุบันสะพานและอาคารระบายน้ํา
เดิมมีสภาพทรุดโทรม ไดรับความเสียหายท่ีเกิดการเสื่อมสภาพของโครงสรางและอุทกภัย โดยการออกแบบ
บูรณะสะพานตองมีการสํารวจและวิเคราะหทางวิศวกรรมอยางละเอียด รวมท้ังการทําการศึกษาผลกระทบ
ทางสิ่งแวดลอมนอกจากนั้นจะตองมีการรับฟงความคิดเห็นเพ่ือการมีสวนรวมของประชาชน เพ่ือนําขอคิดเห็น
รวมท้ังมาตรฐานท่ีเก่ียวของมาประกอบในการลดผลกระทบในการออกแบบบูรณะโครงการไดอยางเหมาะสม 

ตามนโยบายและแผนงานโครงการกอสรางของกรมทางหลวงท่ีไดกลาวมาขางตน กรมทางหลวงจึงได
จัดทําขอบเขตของงานตามรายละเอียดสําหรับการวาจางท่ีปรึกษาดังตอไปนี้ 
 

๒. วัตถุประสงค 
กรมทางหลวงมีความประสงคจะวาจาง “ท่ีปรึกษา” เพ่ือใหบริการในการสํารวจและออกแบบและ

บูรณะสะพานและอาคารระบายน้ํา รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคา 
และประเมินราคา สําหรับโครงการจางวิศวกรท่ีปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง ใน
พ้ืนท่ีจังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะท่ี 1) ดังแสดงท่ีตั้งโครงการในรูปท่ี ๑ เพ่ือให
การพัฒนาโครงการมีสภาพสมบูรณ แข็งแรงเปนไปตามหลักวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม 
เศรษฐกิจ และสังคม 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

 
รูปที่ ๑ แผนที่แสดงที่ตั้งโครงการ 

 
๓. ขอบเขตของงานบริการท่ีปรึกษา 

๓.๑ ลักษณะของงานบริการ 
ท่ีปรึกษาจะตองปฏิบัติหนาท่ีตามท่ีกําหนดไวในขอบเขตของงานเพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคของ

โครงการ โดยตองศึกษาขอมูลตางๆ และรายงานผลการศึกษาเดิมตอกรมทางหลวง จากนั้นจึงรวบรวมและ
ประมวลผลขอมูลพ้ืนฐานเพ่ือนําเสนอหลักการวิธีการบูรณะสะพานเบื้องตน (Conceptual Rehabilitate 
Method) เพ่ือสรุปเปนแนวทางและวิธีการท่ีเหมาะสมสําหรับการออกแบบรายละเอียด โดยสรุปขอบขายของ
งานอยางนอยมีดังนี้ 

๑) ทบทวนการศึกษาท่ีผานมา แผนพัฒนาจังหวัด และแผนอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ และรวบรวมขอมูล
อุบัติเหตุรายกรณี ขอรองเรียน และขอพิพาท ในรอบ 10 ปลาสุด (ถามี) หรือตามท่ีกรมทาง
หลวงเห็นชอบ 

๒) สาํรวจเก็บขอมูลปริมาณจราจรและวิเคราะหปริมาณจราจรในทางหลวงและทางแยกรวมถึง
โครงขายท่ีเก่ียวของกับโครงการท้ังปปจจุบันและอนาคต 

๓) สํารวจรายละเอียดภูมิประเทศ แนวทาง แนวระดับ สิ่งกอสราง สาธารณูปโภค และ
รายละเอียด อ่ืนๆ ท่ีจําเปนตอการออกแบบและการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

๔) สํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ สําหรับการออกแบบโครงสรางชั้นทางและเปนขอมูลในการ
กอสราง 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๕) สํารวจและออกแบบรายละเอียดทางดานเรขาคณิต งานโครงสราง งานระบบตางๆ ท่ี
เก่ียวของทางดานวิศวกรรม เชน งานระบบระบายน้ํา งานอํานวยความปลอดภัย งานระบบ
ไฟฟาแสงสวาง เปนตน 

๖) ใหออกแบบทางหลวงในบริเวณโครงการสําหรับการรองรับปริมาณจราจรในอนาคต โดยให
คํานึงถึงการระบายน้ําจากผิวจราจรและบานเรือนขางเคียง 

๗) จัดทําข้ันตอนการกอสราง การจัดการจราจรในระหวางการกอสรางและวิธีกอสราง 
๘) ดําเนินการงานทางดานสิ่งแวดลอม 
๙) ดําเนินการการมีสวนรวมของประชาชน และประสานขอมูลใหประชาชนและหนวยงานท่ี

เก่ียวของในพ้ืนท่ีทราบตลอดการดําเนินโครงการ 
๑๐) สํารวจทรัพยสินและขอมูลเพ่ือการเวนคืนข้ันเริ่มตนท่ียังไมมีพระราชกฤษฎีกาฯ (ถามี) และ

จัดทําแผนท่ีเขตทางหลวง บริเวณท่ีตองจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินเพ่ิมเติม 
๑๑) จัดเตรียมขอมูลและสื่อตางๆ สําหรับนําเสนอโครงการฯ (Presentation) ท่ีสามารถนําเสนอ

ดวยระบบคอมพิวเตอร ตามรายละเอียดท่ีกําหนด 
๑๒) จัดเตรียมเอกสารรายละเอียดประเมินราคาคากอสราง 
๑๓) จัดการฝกอบรมถายทอดเทคโนโลยีตามท่ีระบุไวในขอบเขตของงาน 

 
๓.๒ ลักษณะโครงการ 

เปนการสํารวจโครงสรางสะพานเดิมและอาคารระบายน้ําและออกแบบวิธีการบูรณะสะพานและ
อาคารระบายน้ําของกรมทางหลวง ในพ้ืนท่ีจังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะท่ี 1)  
ไมนอยกวา 55 แหง ประกอบดวย โครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ําท่ีมีความเสียหายรุนแรง 
(Condition Rating ≤ 3) ไมนอยกวา 40 แหง โครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ําท่ีมีความเสียหายระดับ
ปานกลาง (Condition Rating > 3) ไมนอยกวา 15 แหง โดยจะตองเสนอวิธีการบูรณะสะพานและวิธีการ
จัดการจราจรใหสอดคลองกับการรองรับปริมาณจราจรท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต โดยในโครงการนี้ท่ีปรึกษาจะตองทํา
การวิเคราะหการจราจรครอบคลุมพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ และทําการคัดเลือกวิธีการและบูรณะสะพานเพ่ืออํานวย
ความสะดวกทางดานการจราจรใหมีประสิทธิภาพสูงสุด พรอมท้ังใหคํานึงถึงความปลอดภัยแกผูใชรถใชถนน ลด
ผลกระทบตอชุมชน สภาพแวดลอมในพ้ืนท่ีโครงการ วิธีการกอสรางและนําเสนอรูปแบบในลักษณะ Stage 
Construction สําหรับการรองรับปริมาณจราจรในอนาคต (ถามี) 
 

๓.๓ มาตรฐานการออกแบบ 
สํารวจและออกแบบรายละเอียดทางดานวิศวกรรมใหเปนไปตามมาตรฐานสากลท่ีทันสมัยและ

มาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง ท่ีปรึกษาสามารถแนะนําการเปลี่ยนแปลงใดๆ ท่ีเห็นวาเหมาะสมกับ
โครงการได โดยตองใหเหตุผลสนับสนุนขอแนะนําเหลานั้นและตองไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวง 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๔. งานบริการท่ีตองการ 
๔.๑ งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดบัการใหบริการ 

๔.๑.๑   งานสํารวจขอมูลดานการจราจร 
ท่ีปรึกษาจะตองเสนอ แผนการสํารวจขอมูลดานการจราจร ใหครอบคลุมทุกสะพาน เสนอ

ตอกรมทางหลวงเพ่ือใหความเห็นชอบกอนเริ่มปฏิบัติงาน และท่ีปรึกษาจะตองและทําการสํารวจดาน
การจราจรตางๆ ท่ีจําเปนในการคาดการณปริมาณจราจรและวิเคราะหสภาพการจราจร ประกอบดวย   

๑) การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Classified Counts) จุดกลับรถ  
(U-TURN) บริเวณสะพาน เปนระยะเวลา ๑๒ ชั่วโมง จํานวน ๓ วัน (ชวงตนสัปดาหหรือปลายสัปดาห ชวง
กลางสัปดาห และชวงวันหยุด) ตามความเหมาะสมของแตละพ้ืนท่ี  โดยในการสํารวจจะตองทําการสํารวจ
ปริมาณจราจรเปนระยะเวลา ๒๔ ชั่วโมง อยางนอย ๑ จุด ท้ังนี้ หามสํารวจจราจรในชวงวันหยุดนักขัตฤกษหรือ
ชวงวันหยุดประเพณีตางๆ 

๒) การสํารวจสภาพการจราจรของทางหลวงใหครอบคลุมพ้ืนท่ีศึกษา ในสภาพปจจุบัน เชน 
ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง  เวลาในการเดินทาง ปริมาณผูเดินเทาและผูใชทางอ่ืนๆ (เด็ก คนชรา ผูพิการ) 
ครอบคลุมสะพานท่ีจะดําเนินการบูรณะทุกตัว เปนตน 

๔.๑.๒   งานศึกษาทบทวนขอมูลดานการจราจร 
ท่ีปรึกษาจะตองรวบรวมขอมูลท่ีจําเปนในการสรางแบบจําลองดานการจราจรและขนสง เพ่ือ

จําลองพฤติกรรมการเดินทางและคาดการณปริมาณจราจรภายในโครงขายทางหลวงบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ไดแก  
๑) ขอมูลสภาพโครงขายทางหลวงในปจจุบันและอนาคต 
๒) ขอมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงและโครงขายในพ้ืนท่ีโครงการ 
๓) ขอมูลสถิติทางดานเศรษฐกิจและสังคม ไดแก จํานวนประชากร การจางงาน ผลิตภัณฑ

มวลรวม รายไดเฉลี่ยตอประชากร ฯลฯ  
๔) ขอมูลสถิติอุบัติเหตุบนสายทางในพ้ืนท่ีโครงการ 
๕) แผนการพัฒนาพ้ืนท่ี แผนการพัฒนาผังเมืองรวมของจังหวัด แผนแมบทดานจราจรและ

ขนสงท่ีเก่ียวของกับพ้ืนท่ีโครงการ 
๖) ผลการทบทวนการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบ

สิ่งแวดลอม (Feasibility Study) ของโครงการฯ โดยเฉพาะในเรื่องการวิเคราะหการจราจร ท่ีไดดําเนินการ
ศึกษาไวแลว (ถามี)  

๔.๑.๓   งานวิเคราะหสภาพการจราจร การคาดการณปริมาณจราจรและระดับการใหบริการ 
ใหท่ีปรึกษาวิเคราะหสภาพการจราจร จากขอมูลการสํารวจรวมถึงการคาดการณปริมาณ

จราจรและระดับการใหบริการ (Level of Service : LOS) ของทางหลวงบริเวณพ้ืนท่ีโครงการในปปจจุบัน
และอนาคต รวมไปถึงแผนการจัดการจราจรในชวงกอสรางและ/หรือบูรณะสะพาน  

พรอมขอมูลการสํารวจและผลการวิเคราะหสภาพการจราจร การคาดการณปริมาณจราจร
และระดับการใหบริการท้ังหมดตามระบุในขอ ๔.๑.๑ – ๔.๑.๓ ขางตน ตองนําแสดงไวในภาคผนวก
ประกอบดวย 
 

๔.๒ งานสํารวจแนวทางและระดับ 
ท่ีปรึกษาจะตองทบทวนขอมูลงานสํารวจเดิมของกรมทางหลวง (ถามี) หากขอมูลไมเพียงพอตอการ

บูรณะสะพาน ใหท่ีปรึกษาสํารวจเพ่ิมเติมโดยท่ีขอมูลการสํารวจเพ่ิมเติมจะตองสอดคลองและเปนไปตาม
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

ขอกําหนดของการสํารวจในภาคผนวก ก  (งานสํารวจแนวทางและระดับ) และท่ีปรึกษาจะตองเสนอ แผนการ
สํารวจแนวทางและระดับ ใหครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ เสนอตอกรมทางหลวงเพ่ือใหความเห็นชอบกอน
เริ่มปฏิบัติงาน 

ท่ีปรึกษาตองสํารวจรายละเอียดภูมิประเทศ สํารวจแนวทาง สํารวจระดับ ทํารูปตัดตามยาว รูปตัด
ตามขวาง และเสนชั้นความสูง สํารวจรายละเอียดสองขางทาง สํารวจทางแยกและยานชุมชน สํารวจ
รายละเอียดสิ่งกอสราง  สาธารณูปโภค สาธารณูปการ รองน้ํา ระดับน้ํา ขอมูลทางอุทกวิทยา ขอมูลการสัญจร
ทางน้ําในลําน้ํา รวมถึงรายละเอียดท่ีจําเปนตอการดําเนินงานดานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน และรายละเอียดอ่ืนๆ ท่ี
จําเปนตอการออกแบบ 

ท่ีปรึกษาตองดําเนินการสํารวจตามมาตรฐานสากลท่ีทันสมัย และมาตรฐานกรมทางหลวง ซ่ึงตองมี
รายละเอียดของงานอยางนอยตามรายการใน ภาคผนวก ก (งานสํารวจแนวทางและระดับ)  และภาคผนวก 
ข  (แบบมาตรฐานหมุดหลักฐานและขอมูลประกอบการเก็บรายละเอียดทางแยก) แลวจัดทําแบบสํารวจในรูป 
Drawing Files, Digital Files และ CAD Files ซ่ึงมี Data Structure ท่ีเปนระบบ และเปนรูปแบบท่ีสามารถ
นําไปใชงานตอไดอยางมีประสิทธิภาพ   ท้ังนี้หากใชวิธีการสํารวจพิเศษ และรูปแบบการเก็บขอมูลตางไปจากท่ี
กรมทางหลวงดําเนินการอยู ตองไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอน 
 

๔.๓ งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ  
กรณีท่ีตองทุบสะพานเดิมท้ิงและกอสรางสะพานใหม ท่ีปรึกษาจะตองเสนอ แผนการสํารวจตรวจสอบ

ดินและวัสด ุใหครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ เสนอตอกรมทางหลวงเพ่ือใหความเห็นชอบกอนเริ่มปฏิบัติงาน 
และท่ีปรึกษาจะตองทําการสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ ท่ีจําเปนสําหรับการออกแบบรายละเอียดของทาง
หลวงและโครงสรางตางๆ ประกอบดวย 

4.3.1 งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุสําหรับงานทาง  
ท่ีปรึกษาจะตองสํารวจตรวจสอบสภาพพ้ืนผิวดิน และสภาพใตพ้ืนผิวดิน ท่ีจําเปนสําหรับการ

ออกแบบรายละเอียดของทางหลวง ตลอดแนวโครงการ ศึกษาการทรุดตัวของคันทางท่ีจะเกิดข้ึน นําเสนอ
วิธีการออกแบบท่ีสอดคลองกับท่ีกําหนดในรายการและขอกําหนดและกอสรางท่ีเหมาะสม ท่ีปรึกษาจะตอง
สํารวจและตรวจสอบหาแหลงวัสดุท่ีเหมาะสมและเพียงพอตองานกอสรางทางหลวง พรอมท้ังตรวจสอบ
คุณสมบัติของวัสดุ ดัง ภาคผนวก ค.1 (งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุสําหรับงานโครงสรางชั้นทาง) 

ในกรณีท่ีโครงการตัดผานพ้ืนท่ีภูเขาและงานบูรณะจําเปนตองมีงานท่ีเก่ียวกับการปรับปรุงสเถียรภาพ
คันทาง ซ่ึงมีงานตัดคันทางลึกหรือถมคันทางสูง ท่ีปรึกษาจะตองทําการสํารวจตรวจสอบสภาพธรณีวิทยาตาม
แนวสายทางเพ่ือจําแนกและคาคการณลักษณะชั้นดิน หินผุ หรือหินแข็ง โดยตองทําการสํารวจสภาพ
ธรณีวิทยาใตผิวดินดวยวิธีการสํารวจทางธรณีฟสิกส ประกอบการเจาะสํารวจชั้นดิน/หิน ใหครอบคลุมพ้ืนท่ี 
พรอมท้ังระบุประเภทของงานตัดคันทางและปริมาณงานตัดคันทางแตละประเภทตลอดแนวโครงการ 

4.3.2  งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุสําหรับงานโครงสราง  
ในกรณีท่ีงานบูรณะจําเปนตองมีการปรับปรุงหรือกอสรางฐานรากสะพานใหม ปรึกษาจะตองสํารวจ

ตรวจสอบสภาพโครงสรางชั้นดิน คุณสมบัติทางวิศวกรรมของดิน สภาพทางธรณีวิทยา ท่ีจําเปนสําหรับการ
ออกแบบรายละเอียดของฐานรากหรือโครงสรางตางๆ ตลอดแนวโครงการ และเสนอแนะรูปแบบฐานรากหรือ
โครงสรางใตดินท่ีเหมาะสม โดยจํานวนและความลึกของหลุมเจาะสํารวจนั้นจะตองเปนไปตามท่ีระบุไวดัง 
ภาคผนวก ค.2 (งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุสําหรับงานโครงสราง) กรณีท่ีสะพานท่ีจะกอสรางใหมมี
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

ระยะหางกันนอยกวา 1 กิโลเมตร การพิจารณาจํานวนหลุมเจาะสามารถลดจํานวนหลุมเจาะจากหลักเกณฑ
ตามภาคผนวก ค.2 ลงได 1 หลุมตอแหง 
 

๔.๔ งานสํารวจสภาพอาคารระบายน้ําเดิมโดยใชการตรวจสอบดวยสายตา 
ท่ีปรึกษาจะตองสํารวจอาคารระบายน้ําเดิมและสะพานรถยนตท่ีอยูในพ้ืนท่ีของโครงการโดยใชการ

ตรวจสอบดวยสายตา (Visual Inspection) ตามหลักการของ AASHTO MBE และ คูมือการสํารวจสะพาน 
สํานักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง โดยรูปถายและสภาพสะพานจะตองนําสงใหสํานักกอสรางสะพาน เก็บ
ในระบบบริหารบํารุงรักษาสะพาน (BMMS) ตอไป 
 

๔.๕ งานสํารวจสภาพสะพานท่ีมีความเสียหาย (CR นอยกวา 3.0) หรือท่ีมีความจําเปน และ
สวนประกอบอยางละเอียด (Detailed inspection) 
ท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการตรวจสอบสะพานท่ีมีความเสียหาย CR นอยกวา 3.0 หรือท่ีมีความจําเปน 

และสวนประกอบอยางละเอียด (DETAILED INSPECTION) ตามแนวทางของ AASHTO MBE และ คูมือ
สํารวจสะพานสํานักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง โดยวิธีการตรวจสอบอยางนอยประกอบดวย 

• การสํารวจความชํารุดเสียหายและการเสื่อมสภาพของสะพานดวย วิธี Visual Inspection   

• การสํารวจขนาดและแนวการเสริมเหล็กของเหล็กเสริมในโครงสรางสะพานเดิม โดยวิธี Ultrasonic 
Pulse Velocity หรือ Ground Penetration Radar หรือ Ferro Scan  

• การจัดเตรียม As built Drawing ของสะพาน จากขอมูลขนาดมิติ และ วัสดุในภาคสนามท่ีไดจาก
โครงการนี้ ท้ังนี้ สะพานอยางนอย 1 แหงใหดําเนินการจัดทํา BIM Modelling ของสะพานเดิมตาม
ภาคผนวก ช 

• การทดสอบคุณสมบัติของวัสดุ (Material Testing) จะตองทดสอบคุณสมบัติวัสดุของสะพาน เพ่ือใช
เปนขอมูลพ้ืนฐานประกอบการวิเคราะหและประเมินสภาพของสะพาน รวมถึงใชเปนขอมูลในการ
เปรียบเทียบอางอิง (Benchmark/Reference) และติดตามการเสื่อมสภาพของสะพานในอนาคต 
และ ใชประกอบการวิเคราะหและออกแบบการบูรณะสะพานในโครงการนี้ ซ่ึงการทดสอบวัสดุ ไดแก    
1) การเก็บตัวอยางคอนกรีต แบบ Core Drilling และ ทดสอบหาคากําลังรับแรงอัดของคอนกรีต 
(Compressive Strength) ในโครงสรางสะพาน ไมนอยกวา 10 ตําแหนง  
2) ทําการทดสอบหาคากําลังรับแรงอัดของคอนกรีต (Compressive Strength) ดวย Rebound 
Hammer ไมนอยกวา 30 ตําแหนง ใหครอบคลุมสวนประกอบหลัก และสวนประกอบรองของ
สะพาน  
3) ทําการทดสอบการเสื่อมสภาพของคอนกรีตจากสภาวะแวดลอมโดยทําการตรวจวัดคา 
Carbonation Depth ท่ีเกิดข้ึน ไมนอยกวา 10 ตําแหนง และหาปริมาณคลอไรดในคอนกรีตไมนอย
กวา 5 ตําแหนง โดยวัดคาความลึก 1 ซม 3 ซม 5 ซม และ 7 ซม จากผิวคอนกรีต   โดยตําแหนงใน
การตรวจวัดใหครอบคลุมโครงสรางหลักและรองของสะพาน  
4) การทํา Corrosion Mapping ในเหล็กของโครงสรางเดิม ในสวนของโครงสรางหลักท่ีมีผลตอความ
แข็งแรงและกําลังของสะพาน ไมนอยกวา 10 ตําแหนง  
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๔.๖ งานทดสอบ (load test) และการประเมินความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุกของสะพาน  
(Live Load Rating) ท่ีมี (CR นอยกวา 3.0) หรือท่ีมีความจําเปน 
ท่ีปรึกษาจะตองดํา เนินการทดสอบและตรวจวัดพฤติกรรมของโครงสรางสะพาน (Field 

Measurement of Bridge Behavior) เพ่ือใหทราบถึงการตอบสนองท่ีแทจริงของโครงสรางสะพานภายใต
น้ําหนักบรรทุกทดสอบ รวมถึงการบงบอกถึงความผิดปกติของคาการตอบสนองเนื่องจากความชํารุดเสียหายท่ี 
อาจเกิดข้ึนของโครงสราง ท่ีมี (CR นอยกวา 3.0) หรือท่ีมีความจําเปน ไมนอยกวา 20 แหง นอกจากนั้น เพ่ือ
ใชเปนขอมูลพ้ืนฐานประกอบการวิเคราะหและประเมินความสามารถในการรับน้ําหนักของสะพาน (Live 
Load Rating) และใชในการตรวจสอบความถูกตองและปรับแกแบบจําลองในการวิเคราะหโครงสราง รวมถึง
เพ่ือใชเปนขอมูลในการเปรียบเทียบอางอิง (Benchmark/Reference) และติดตามการเสื่อมสภาพของสะพาน
ในอนาคต รวมท้ัง ใชเปนขอมูลในการเปรียบเทียบความแข็งแรงของสะพานภายหลังการบูรณะสะพานตาม
รูปแบบของโครงการนี้  

ท้ังนี้การทดสอบจะตองไมทําใหโครงสรางสะพานเกิดความเสียหาย โดยเปนการทดสอบสะพานแบบ
ควบคุม (Controlled Truck) ภายใตรถบรรทุก (ตามประกาศผูอํานวยการทางหลวง)  หรือน้ําหนักท่ีไมทําให
เกิดความเสียหายตอสะพาน ชวงสะพานท่ีทําการทดสอบ (Test Span) อยางนอย 1 ชวง โดยพิจารณาชวงท่ีมี
ความเหมาะสมเปนตัวแทนในการทดสอบ โดยจะตองไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกํากับ ดังนี้  

• การทดสอบสะพานแบบ Static Tests โดยการตรวจวัดอยางนอยประกอบดวย 
1) การวัดคาความเครียด หรือ Strain ในชวงสะพานท่ีทําการทดสอบไมนอยกวา 15 

ตําแหนง 
2) การวัดคาการแอนตัวและบิดตัวของสะพานในชวงสะพานท่ีทําการทดสอบไมนอยกวา          

3 ตําแหนง 
3) การวัดการเคลื่อนตัวของรอยตอเพ่ือการขยายและหดตัวของสะพานไมนอยกวา 2 

ตําแหนง 
4) การวัดอุณหภูมิของโครงสราง และ อากาศ ในชวงท่ีทําการตรวจวัด ไมนอยกวา 3 

ตําแหนงและควรใหสัมพันธกับ การตรวจวัดการเคลื่อนตัวของรอยตอของสะพาน  

• การทดสอบสะพานแบบ Dynamic Test โดยการตรวจวัดอยางนอยประกอบดวย 
1) การตรวจวัดคุณสมบัติเชิงพลศาสตรของสะพาน (Dynamic Properties) โดยการ

ตรวจวัดการสั่นไหวของระบบโครงสรางสะพาน เพ่ือคาคาความถ่ีธรรมชาติ (Natural 
Frequencies) รูปแบบของโหมดการสั่นไหว (Mode Shapes) และอัตราการหนวง 
(Damping Ratio) สําหรับโหมดการสั่นไหวท่ีสําคัญของสะพาน โดยในชวงสะพานตองมี
การตรวจวัด ไมนอยกวา 4 ตําแหนง  

อุปกรณ ท่ีใช ในการตรวจวัดการทดสอบสะพานขางตนจะตองเปนระบบ แบบกระจายตัว 
(Distributed System) ท่ีสามารถปองกันการสูญหายของขอมูลการตรวจวัด สามารถสงขอมูลไปยัง Server 
ดวยระบบ Internet ท่ีมีความเสถียร และมีระบบปฏิบัติการท่ีสามารถแสดงผลบน Web Browser แบบ Real 
time ได ตรวจวัดการสั่นไหวของสะพาน 

ในการทดสอบขางตน ท้ังนี้ไมวาในกรณีใดหากมีความจําเปนตองปดการจราจรท้ังหมดหรือบาง
สวนบนสะพานท่ีปรึกษาจะตองประสานงานกับหนวยงานในพ้ืนท่ีหรือตํารวจทางหลวงในพ้ืนท่ีเพ่ือทําการปด
การจราจร ท่ีปรึกษาจะตองไมปดการจราจรดวยตนเองโดยไมมีเจาหนาท่ีของกรมทางหลวงหรือตํารวจทาง
หลวงกํากับ ท่ีปรึกษาจะตองเปนผูจัดเตรียมอุปกรณอํานวยความปลอดภัยขณะปดการจราจรจนกระท่ังงาน
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

แลวเสร็จ รวมถึงรับผิดชอบท้ังหมดตอความสูญเสียและทรัพยสินของเจาหนาท่ีของกรมทางหลวงและตํารวจ
ทางหลวงขณะปฏิบัติงาน กรณีเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุสุดวิสัยใดๆ และจะไมนํามาเปนเหตุในการเรียกรองใดๆ 
ตอกรมทางหลวงทุกประการ 

• การประเมินความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุกจร (Live Load Rating) ของโครงสราง
สะพานท่ีไดรับการทดสอบโดยพิจารณาตามหลักเกณฑท่ีกฎหมายกําหนดและตามมาตรฐาน 
AASHTO หรือมาตรฐานอ่ืนๆ ท่ีกรมทางหลวงยอมรับ โดยใหมีการวิเคราะหสะพานอยาง
ละเอียดโดยวิธี Nonlinear Finite Element Method โดยจะตองพิจารณาผลของกําลังของ
วัสดุ ผลของการกอสรางและเวลาการเปดใชงาน ในสวนประกอบของสะพานเพ่ือใชในการ
ประเมินกําลังของสะพาน   โดยแบบจําลองของสะพานขางตนจะตองดําเนินการปรับคากับ
ผลการทดสอบแบบ Static และ Dynamic ท่ีไดรับจากโครงการนี้  สวนสะพานอ่ืนๆ ท่ีไมได
ทําการทดสอบ ใหดําเนินการตามมาตรฐาน AASHTO MBE ในการประเมินดวยแบบจําลอง
ทางโครงสรางท่ีเหมาะสม 

 
๔.7 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

ท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในดานตางๆ หากมีการชํารุดหรือเสื่อมสภาพ 
ไดแก การปรับปรุงถนนบริเวณชวงคอสะพานไมนอยกวา 100 เมตรหรือครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ และ
ทางลอดใตสะพาน (ถามี) การออกแบบแนวทางแนวระดับ รูปตัด เครื่องหมายและปายจราจร รวมถึงงาน
ระบบอํานวยความปลอดภัย การจัดการจราจรระหวางการกอสราง โดยในการออกแบบจะตองคํานึงถึงสิ่ง
อํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ และงานอ่ืนๆ ท่ีจําเปน ท้ังนี้การออกแบบตองเปนไปตาม
มาตรฐานสากลท่ีทันสมัยและมาตรฐานของกรมทางหลวง  ท้ังนี้ท่ีปรึกษาสามารถแนะนําการเปลี่ยนแปลงใดๆ 
ท่ีเห็นวาเหมาะสมกับโครงการได โดยตองใหเหตุผลสนับสนุนขอเสนอแนะเหลานั้นและไดรับความเห็นชอบ
จากกรมทางหลวง 
 

๔.8 งานออกแบบโครงสรางช้ันทาง งานฐานราก วิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง (ถามี) 
หากมีการชํารุดหรือเสื่อมสภาพและมีความจําเปนตองดําเนินการออกแบบบูรณะโครงสรางชั้นทางท่ี

เชื่อมตอกับสะพานในโครงการนี้ ไดแก การปรับปรุงถนนบริเวณชวงคอสะพานไมนอยกวา 100 เมตร และ
ทางลอดใตสะพาน (ถามี) ท่ีปรึกษาจะตองออกแบบโครงสรางชั้นทางในบริเวณดังกลาว ใหรองรับน้ําหนักและ
ปริมาณการจราจร โดยอายุการออกแบบโครงสรางชั้นทางแบบยืดหยุน (Flexible Pavement) หรือแบบแข็ง 
(Rigid Pavement) ตองไมนอยกวา ๒๐ ป โดยท่ีปรึกษาจะตองทําการออกแบบแนวความคิดอยางนอย 4 
รูปแบบท่ีประกอบไปดวยถนนผิวทางแอสฟลตคอนกรีต ถนนคอนกรีตชนิด JPCP, JRCP หรือ CRCP เพ่ือ
จัดทํา Life Cycle Cost Analysis ท่ีอยางนอยครอบคลุมคาการกอสราง คาบูรณะ คาบํารุงรักษา เปนตน 
สําหรับการเลือกประเภทโครงสรางทางท่ีเหมาะสม โดยวิธีการออกแบบทางเลือก ความหนา และคุณสมบัติ
ของวัสดุ นั้นใหดําเนินการตามวิธีการ Empirical ของ AASHTO และตองเริ่มใชในป ๑๙๙๓ หรือปท่ีใหมกวา 
หรือวิธีการอ่ืนใดท่ีเปนวิธีการ Mechanistically Empirical และตองเปนวิธีการท่ีเริ่มใชในปท่ีใหมกวาป 
๒๐๐๘  โดยจะตองไดรับการเห็นชอบจากกรมทางหลวง ท้ังนี้วิ ธีการออกแบบโครงสรางชั้นทาง 
Mechanistically Empirical ท่ีเลือกใชตองเปนวิธีการท่ีเปนสากล มีคูมือการใชเปนภาษาอังกฤษ 

ในการออกแบบรายละเอียดโครงสรางชั้นทาง ท่ีปรึกษาจะตองนําขอมูลสภาพถนนเดิมท่ีไดจากการ
เจาะสํารวจ ทดสอบ ตรวจวัด ตรวจสอบ เปนตน มาใชในการออกแบบฯ ใหใชคา Parameters ตามวิธีการท่ี
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เลือกใชในการออกแบบโครงสรางชั้นทาง และจะตองเลือกใชใหสอดคลองกับวัสดุท่ีใช ในกรณีท่ีเลือกใชวัสดุท่ี
กรมทางหลวงยังไมไดจัดทําเปนมาตรฐาน ท่ีปรึกษาจะตองจัดทํามาตรฐานสําหรับวัสดุนั้นๆ 

ท่ีปรึกษาจะตองแสดงรายการคํานวณอยางครบถวนตามหลักวิศวกรรมโยธาและตามวิธีการออกแบบ 
ท้ังใหท่ีปรึกษาดําเนินการออกแบบโครงสรางชั้นทางถนนเดิม โดยพิจารณาเสริมความแข็งแรงกอน ในกรณีท่ี
จําเปนหรือถนนเดิมมีสภาพเสียหาย ท่ีปรึกษาจึงจะสามารถพิจารณาออกแบบโดยการขุดรื้อโครงสรางชั้นทาง
เดิมท้ังนี้ใหพิจารณาใชประโยชนจากโครงสรางชั้นทางเดิมมากท่ีสุด โดยจะตองใชขอมูลจากรายงานการ
ตรวจสอบสภาพโครงสรางชั้นทางเดิมประกอบการออกแบบการกอสรางหรือบูรณะทางหลวง 

เพ่ือใหไดรูปแบบกอสรางเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง การปรับปรุงคุณภาพวัสดุ (ถามี) 
วิเคราะหเสถียรภาพและ/หรือการทรุดตัว (ถามี) เสถียรภาพของคันทางและโครงสรางปองกันเชิงลาด (ถามี) 
ในกรณีท่ีโครงสรางทางแบบยืดหยุนมีความเหมาะสมใหกําหนดชนิดของแอสฟลตซีเมนตใหเหมาะสมตาม
ปริมาณจราจร โดยอาจใชหลักการตามระบบ SUPERPAVE ได และในกรณีท่ีโครงสรางทางแบบแข็งมีความ
เหมาะสม ท่ีปรึกษาจะตองเลือกชนิดของผิวทางแบบแข็ง JPCP, JRCP หรือ CRCP ท่ีเหมาะสมท้ังดาน
วิศวกรรมและดานเศรษฐศาสตร และวัสดุชั้นรองผิวทางคอนกรีตใหเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีและปริมาณ
การจราจร 

ถาท่ีปรึกษาวิเคราะหเสถียรภาพ และ/หรือ คาการทรุดตัวตามยอหนาขางตนและพบวา ตอง
ดําเนินการเพ่ิมเสถียรภาพและ/หรือลดการทรุดตัว ท่ีปรึกษาจะตองทําการออกแบบแนวความคิดไมนอยกวา 
3 รูปแบบและพิจารณารูปแบบท่ีเหมาะท้ังทางดานวิศวกรรมและเศรษฐศาสตร เพ่ือดําเนินการออกแบบ
รายละเอียด โดยจะตองแสดงรายการคํานวณอยางครบถวนตามหลักวิศวกรรมโยธา 

ในกรณีท่ีจะตองมีการออกแบบโครงสรางพิเศษ เพ่ือเพ่ิมเสถียรภาพของโครงสรางชั้นทาง และ/หรือ
ลดการทรุดตัว และ/หรือ ใหสอดคลองกับ Typical Cross Section ท่ีปรับปรงุใหม และ/หรือในกรณีท่ีคันทาง
มีความสูง แตพ้ืนท่ีเขตทางมีจํากัดทําใหลาดคันทาง (Side Slope) หรือลาดหลังทาง (Back Slope) มีความ
ลาดชันเกินกวาท่ีกําหนดไว ท่ีปรึกษาจะตองเสนอรูปแบบและลักษณะโครงสรางท่ีเหมาะสมทางดานวิศวกรรม 
คํานึงถึงลักษณะทางกายภาพของถนน สภาพภูมิประเทศ และองคประกอบอ่ืน รวมถึงสภาพชั้นดินเดิมท่ี
แตกตางกันไมนอยกวา 3 รูปแบบ และศึกษาเปรียบเทียบในดานราคาคากอสราง  วิธีการกอสราง  ผลกระทบ
ตอการระบายน้ําของคูคลองตางๆ ในพ้ืนท่ี ฯลฯ และนําเสนอตอกรมทางหลวงเพ่ือพิจารณาคัดเลือก และให
ทําการออกแบบรายละเอียดตามหลักวิศวกรรมโยธา 

ในงานฐานราก ปรึกษาจะตองทําการเปรียบเทียบความเหมาะสมความยาวโครงสรางสะพานเพ่ือใหได
ตําแหนงคอสะพาน กําแพงกันดิน และ/หรือ MSE Wall บริเวณคอสะพาน และ/หรือ เสาเข็มลดความยาว 
(Bearing Unit) รวมถึงปริมาณวัสดุถม ใหมีความเหมาะสมท่ีสุด และในกรณีท่ีเปนฐานรากแบบลึก (Deep 
foundation) ท่ีปรึกษาจะตองออกแบบความยาวของฐานรากแบบลึก โดยจะตองระบุความยาวในแบบข้ัน
สุดทาย 

ในกรณีท่ีปรึกษาออกแบบลาดคันทางมีความลาดชันมากกวา 2 : 1 (แนวราบ ตอ แนวดิ่ง) ท่ีปรึกษา
จะตองทําการวิเคราะหเสถียรภาพของลาดคันทุกชวง โดยจะตองใชคา Parameters ของดินถม ทรายถม (ถา
มี) และดินเดิม ในการวิเคราะหเสถียรภาพจากผลการทดสอบการรับกําลังตานแรงเฉือนสามแกน (Triaxial 
Test) แบบ Consolidated Drained or Consolidated Undrained เทานั้น 
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๔.9 งานออกแบบโครงสรางสะพาน อาคารระบายน้ําและโครงสรางอ่ืนๆ (ถามี) 
โดยท่ัวไป ท่ีปรึกษาจะตองออกแบบทางหลวง  โครงสรางสะพาน และอาคารระบายน้ํา ตาม

มาตรฐานและขอกําหนดของกรมทางหลวง แตท่ีปรึกษาอาจจะแนะนําการเปลี่ยนแปลงใดๆ ท่ีเห็นวาเหมาะสม 
โดยใหเหตุผลเพ่ือสนับสนุนขอแนะนําเหลานั้น โดยไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวง 

งานออกแบบโครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ํา หากเปนการขยายสะพานและอาคารระบายน้ํา
เดิมใหท่ีปรึกษาสํารวจขอมูลและสภาพความเสียหายของโครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ําเดิม โดยวิธี 
Visual Inspection อยางละเอียด โดยเฉพาะอยางยิ่งในตําแหนงขององคอาคารท่ีเสี่ยงตอความเสียหาย พรอม
ท้ังกําหนดหลักเกณฑในการประเมินสภาพของสะพานและอาคารระบายน้ําเดิม รวมท้ังสภาพทางน้ําและการ
ระบายน้ําของรองน้ําเดิม หากจําเปนท่ีจะตองมีการรื้อทุบสะพานหรืออาคารระบายน้ําเดิมเพ่ือกอสรางใหม ให
กําหนดวิธีการและลําดับการกอสรางเพ่ือใหเกิดผลกระทบตอการจราจรนอยท่ีสุด สําหรับสะพานและอาคาร
ระบายน้ําท่ีกอสรางใหม ใหท่ีปรึกษาคํานึงถึงความสามารถในการระบายน้ําของโครงสรางไมใหเกิดการกีด
ขวางลําน้ํา (ถามี) การออกแบบโครงสรางสะพาน และอาคารระบายน้ําใหเปนไปตามขอกําหนด ดังนี้ 

๑) มาตรฐานท่ีใชในการออกแบบ ใหท่ีปรึกษาออกแบบโครงสรางสะพาน และอาคารระบายน้ํา 
ใหเปนไปตามมาตรฐาน AASHTO LRFD Specification ฉบับลาสุด โดยใชน้ําหนักบรรทุก
จรของ HL-93 และตองเปนไปตามประกาศของผูอํานวยการทางหลวง ยกเวนในกรณีท่ี
ตองการขยายโครงสรางเดิมโดยวิธีตอเชื่อมโครงสราง (ไมมีรอยตอ) ใหออกแบบเปนไปตาม
มาตรฐานและขนาดน้ําหนักตามโครงสรางเดิม 

๒) แรงกระทําท่ีมีผลกระทบตามสภาพพ้ืนท่ี ไดแก แรงจากแผนดินไหว แรงลม และแรงท่ีเกิด
จาก    กระแสน้ํา ท่ีปรึกษาตองใชแรงกระทําท่ีมีความเหมาะสมตามสภาพพ้ืนท่ี และเปนไป
ตามขอกําหนด กฎหมาย หรือมาตรฐานท่ีเก่ียวของฉบับลาสุด 

๓) แรงอ่ืนๆ นอกจากท่ีระบุขางตนใหเปนไปตามขอกําหนดในมาตรฐานการออกแบบ 
๔) ท่ีปรึกษาตองเสนอรูปแบบโครงสรางท่ีเหมาะสมและทันสมัยตอกรมทางหลวงเพ่ือพิจารณา 

โดยรูปแบบโครงสรางจะตองสอดคลองกับรูปแบบงานทางและรองรับการขยายในอนาคต 
กรณีขยายความกวางสะพาน รูปแบบโครงสรางจะตองสอดคลองกับรูปแบบโครงสรางเดิม 

๕) ในการออกแบบบูรณะความเสียหายเนื่องจากการเสื่อมสภาพโดย Corrosion หรือผลจาก
สิ่งแวดลอม ท่ีปรึกษาจะตองนําเสนอวิธีการบูรณะท่ีเพ่ิมความคงทน ความแข็งแรงใหกับ
โครงสราง โดยจะตองประเมิน อายุการใชงานท่ีเหลืออยูของสะพาน (Remaining Life) กอน
และหลังการบูรณะ เทคโนโลยีท่ีใชในการบูรณะ จะตองเปนเทคโนโลยีท่ีไดรับการยอมรับ
จากกรมทางหลวง สอดคลองกับมาตรฐาน AASHTO ISO หรือมาตรฐานสากลอ่ืนๆ  
สามารถกอสรางใชไดในประเทศไทย 

งานออกแบบโครงสรางอ่ืนๆ (ถามี) เชน อาคารตางๆ ศาลาท่ีพักผูโดยสาร กําแพงกันดิน และ
โครงสรางประกอบทางหลวงอ่ืนๆ ถาไมไดกําหนดไวเปนอยางอ่ืนใหท่ีปรึกษาเสนอรูปแบบหรือลักษณะ
โครงสรางท่ีทันสมัยท่ีเห็นวาเหมาะสมกับโครงการแกกรมทางหลวง 
 

๔.๑0 งานออกแบบรายละเอียดวิธีการบูรณะสะพานและการจัดการระหวางกอสราง  
งานออกแบบวิธีการบูรณะสะพาน ท่ีปรึกษาจะตองเสนอวิธีการบูรณะท่ีแตกตางกันไมนอยกวา ๓ 

รูปแบบ รวมถึงวิธีการจัดการจราจรระหวางดําเนินการบูรณะทางเลือกท่ีทันสมัยและเหมาะสม โดยคํานึงถึง
ความม่ันคง แข็งแรงเปนไปตามหลักวิศวกรรม พรอมท้ังศึกษาเปรียบเทียบในดานราคาคากอสราง วิธีการ
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กอสรางและผลกระทบตอการจราจรระหวางการกอสรางตลอดจนวิธีการท่ีเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ 
รวมท้ังผลกระทบตอชุมชนและสิ่งแวดลอม เสนอตอกรมทางหลวง เพ่ือพิจารณาคัดเลือกกอนท่ีจะดําเนินการ
ออกแบบในรายละเอียด 

ท้ังนี้ เม่ือรูปแบบทางเลือกและรายละเอียดตางๆ ไดรับการเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว ท่ีปรึกษา
จะตองตรวจสอบคาระดับรูปตัดตามยาวและรูปตัดตามขวาง ตามแนวชองทางจราจรตางๆ ท่ีออกแบบเพ่ือ
ประกอบการออกแบบรายละเอียด และการคิดปริมาณงานใหถูกตองสอดคลองกับสภาพภูมิประเทศ และท่ี
ปรึกษาจะตองออกแบบพัฒนาเปนระยะๆ ตามความเหมาะสม และจะตองออกแบบเบื้องตนสําหรับการพัฒนา
รูปแบบข้ันสุดทาย (Ultimate Stage) 
 

๔.๑1 งานระบบระบายน้ํา 
ท่ีปรึกษาจะตองศึกษาลักษณะตางๆ ทางอุทกวิทยา และสภาพการระบายน้ําในบริเวณพ้ืนท่ี รวมท้ัง

ระบบน้ําท้ิงเดิมจากชุมชน (ถามี) ท่ีมีผลกระทบตอทางหลวง และออกแบบระดับถนน  ชองทางระบายน้ํา  
สะพาน และโครงสรางระบายน้ําอ่ืนๆ ใหสอดคลองกัน  ท้ังนี้ จะตองระมัดระวังไมทําใหการกอสรางทางหลวง
เปนเหตุใหสภาพการระบายน้ําของพ้ืนท่ีโดยรอบเสียหาย รวมถึงมีผลกระทบตอการระบายน้ําของคูคลองตางๆ 
ในพ้ืนท่ี และใหท่ีปรึกษาสํารวจและตรวจสอบสภาพทางน้ําและการระบายน้ําเดิม และเสนอแนวคิดในการ
ปรับปรุงทางน้ําและการระบายน้ําดังกลาว เสนอกรมทางหลวงเพ่ือพิจารณา 

โดยจะตองดําเนินการดังนี้ 
1) ระบบระบายน้ําตามขวาง ใหท่ีปรึกษาดําเนินการวิเคราะหและประเมินความสามารถในการ

รองรับปริมาณน้ําของทางน้ําเฉพาะในกรณีท่ีผลการศึกษารูปแบบการบูรณะสะพานสรุปวา
จําเปนตองรื้อถอนสะพานเดิมและกอสรางสะพานใหม 

2) ระบบระบายน้ําตามยาว ใหท่ีปรึกษาดําเนินการวิเคราะหและประเมินความสามารถในการรองรับ
ปริมาณน้ําบนผิวจราจร และบนสะพานเดิม สําหรับการออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ํา
ตามยาวของสะพานท่ีจะทําการบูรณะถนนเชิงลาดสะพานท่ีจะทําการบูรณะ และ ถนนทางลอด
ใตสะพาน (ถามี) โดยจะตองไมกระทบตอวิธีการบูรณะและความแข็งแรงของสะพาน 

 
๔.๑2 งานระบบไฟฟา 

ท่ีปรึกษาจะตองออกแบบแนะนําระบบวงจรไฟฟา และการติดตั้งอุปกรณตางๆ ในโครงการ เชน 
ระบบไฟฟาแสงสวาง ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร ฯลฯ  ตามหลักวิศวกรรมไฟฟาและวิศวกรรมงานทาง 
โดยคํานึงถึงวิธีการกอสรางการปองกันการโจรกรรม และอ่ืนๆ ท่ีเห็นวาสมควร ท้ังนี้ระบบไฟฟาแสงสวางใหมี
รายการคํานวณและผลการวิเคราะหการสองสวางครบถวนทุกชุดรูปแบบท่ีมีใชในโครงการ รวมท้ังมีรายการ
คํานวณแรงดันไฟฟาตก (Voltage drop) ดวย 
 

๔.๑3 งานสถาปตยกรรม 
ท่ีปรึกษาจะตองออกแบบอาคารตางๆ ในโครงการ เชน โครงสรางสะพาน ทางลอด อาคารระบาย

น้ํา ภูมิสถาปตยงานทาง หรือสวนประกอบอ่ืนๆ โดยคํานึงถึงรูปแบบดานสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม  
ใหมีความสวยงาม ทันสมัย สอดคลองกับลักษณะของพ้ืนท่ี การใชประโยชนของพ้ืนท่ี และอ่ืนๆ เสนอแกกรม
ทางหลวงเพ่ือพิจารณา 
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๔.๑4 งานดําเนินการทางดานส่ิงสาธารณูปโภค 
ท่ีปรึกษาจะตองติดตอประสานงานตรวจสอบหาขอมูลสิ่งสาธารณูปโภคตางๆ ท่ีเก่ียวของ พรอม

เสนอแนะรูปแบบตําแหนงสิ่งสาธารณูปโภคตางๆ ภายในเขตทาง โดยกําหนดไวในแบบกอสรางเพ่ือไมใหเปน
อุปสรรคในการดําเนินการกอสรางทาง และระบบการคมนาคมขนสงอ่ืนๆ ภายในเขตทางท้ังในปจจุบันและ
อนาคต 
 

๔.๑5 งานดําเนินการทางดานส่ิงแวดลอม 
การจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental  Examination: IEE)  

ของโครงการ  ท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการจัดทํารายงานการศึกษาใหสอดคลองกับ “แนวทางในการจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of 
Environmental Impact Statement of A Road Scheme ฉบับปรับปรุง ครั้งท่ี 9 เดือนพฤศจิกายน 
2567)” หรือฉบับปรับปรุงลาสุด ซ่ึงจัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง ดัง
ภาคผนวก ง (งานดําเนินการทางดานสิ่งแวดลอม) ท้ังนี้ท่ีปรึกษาจะตองนําแนวทางดังกลาวมาใชเปนแนวทาง
หลักประกอบกับเอกสารทางวิชาการตางๆ ท่ีเก่ียวของสําหรับดําเนินการศึกษาและจัดทํารายงานผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) ของโครงการ โดยขอบเขตการศึกษาหลักอยางนอยจะตองประกอบดวยเนื้อหา
ดังตอไปนี้ คือ 

๑) ท่ีปรึกษาจะตองรวบรวม ตรวจสอบ และวิเคราะหขอมูลในเชิงนโยบาย แผนพัฒนา และ
โครงการคมนาคมตาง ๆ ท่ีเก่ียวของของทุกหนวยงาน นโยบายและแผนตาง ๆ ในการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม กฎหมาย  ระเบียบ  และขอกําหนดตาง ๆ รวมท้ัง ขอจํากัดของการใชพ้ืนท่ีในบริเวณโครงการ
ท้ังหมดท่ีเก่ียวของ ซ่ึงอาจจะมีผลกระทบตอโครงการ รวมท้ังการกําหนดทางเลือกของโครงการ (ถามี) เชน 
พ้ืนท่ีอนุรักษไวเปนการเฉพาะซ่ึงไดรับการคุมครองเปนพิเศษตามกฎหมาย โครงการพัฒนาท่ีมีอยูในบริเวณ
พ้ืนท่ีท้ังในปจจุบันและอนาคต ขอกําหนดผังเมืองรวม เปนตน โดยท่ีปรึกษาจะตองตรวจสอบขอมูลท้ังหมด
กอนการกําหนดรูปแบบเบื้องตน 

๒) การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแตละประเด็นจะตองดําเนินการใหครอบคลุม
พ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีใกลเคียงอยางนอยจากศูนยกลางถนนขางละ ๕๐๐ เมตร หรือมากกวาในกรณีท่ี
พิจารณาแลวเห็นวาโครงการมีแนวโนมท่ีจะกอใหเกิดผลกระทบเปนวงกวาง 

๓) ในกรณีท่ีมีการกําหนดแนวทางเลือกของโครงการ ท่ีปรึกษาจะตองรวบรวม ตรวจสอบ 
ลักษณะและรายละเอียดโครงการของแตละแนวทางเลือกใหครอบคลุมตลอดท้ังพ้ืนท่ีศึกษา โดยแบงพ้ืนท่ี
พิจารณาโครงการออกเปนชวง ๆ ตามหลักกิโลเมตร สภาพภูมิประเทศของพ้ืนท่ีโครงการ หรือลักษณะนิเวศน
ท่ีถนนโครงการตัดผาน  รวมท้ังตองเก็บรวบรวมขอมูลสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบันของแตละทางเลือก ให
ครอบคลุมองคประกอบท้ัง ๔  องคประกอบหลัก คือ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต โดยใหพิจารณาจาก
ประเด็นศึกษาท่ีปรากฏอยูในตารางเอกสารแนวทางในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการทางหลวง ซ่ึงแนบทายขอบเขตของงานนี้  ท้ังนี้เพ่ือใหเกิดความชัดเจนและสามารถใชเปน
แนวทางประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

๔) ท่ีปรึกษาจะตองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน ดวยวิธี Matrix หรือวิธีอ่ืนท่ี
เหมาะสม  โดยการประเมินดังกลาวจะตองครอบคลุมถึงผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากกิจกรรมตางๆ ของตัวโครงการ
เองท้ังในระยะดําเนินการบูรณะสะพาน และระยะดําเนินการ 



หนาที่  ๑๔ / 29 

ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๕) ท่ีปรึกษาจะตองสรุปประเด็นสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคัญของแตละทางเลือก และนําประเด็น
ผลกระทบสิ่งแวดลอมเหลานี้ไปใชประกอบในข้ันตอนการคัดเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุดของโครงการ  (ถามี) 

๖) ท่ีปรึกษาจะตองนําประเด็นสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคัญ จากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (IEE Checklist) ในหัวขอท่ี 4.15 (4) ของทางเลือกท่ีไดรับการคัดเลือกมาทําการศึกษา วิเคราะห 
และประเมินผลกระทบเพ่ิมเติมรวมกับขอมูลการเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมในภาคสนามเพ่ิมเติม ท้ังนี้ 
ตองประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีอาจเกิดข้ึน โดยพิจารณาท้ังในระยะดําเนินการบูรณะสะพาน และระยะ
ดําเนินการ ใหครอบคลุมถึงผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนจากตัวโครงการเอง และจากโครงการอ่ืนๆ ท่ีอยูใกลเคียง
และท่ีมีแนวโนมท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต พรอมท้ัง แสดงสาเหตุของผลกระทบลักษณะของผลกระทบ ท้ังทางตรง
และทางออม และระดับความรุนแรงของผลกระทบดวย 

- ท่ีปรึกษาจะตองทําการเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมในภาคสนามอยางนอย 1 ครั้ง ตลอด
ระยะเวลาศึกษา 

๗) ท่ีปรึกษาจะตอง เสนอมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีมีความเหมาะสม
ท่ีสุดโดยมีความเปนไปไดในทางปฏิบัติ โดยแยกแยะมาตรการสําหรับแตละผลกระทบ โดยเฉพาะอยางยิ่ง 
มาตรการท่ีไดนํามาออกแบบเบื้องตนเพ่ือการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม จะตองมี
รายละเอียดเพียงพอท่ีจะนําไปใชในการออกแบบรายละเอียดไดทันที รวมท้ังตองมีการประมาณราคาคาใชจาย
และผลตอบแทนในการดําเนินการตามมาตรการดังกลาว 

8) ในกรณีท่ีประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวพบวามีประเด็นสิ่งแวดลอมท่ีสําคัญท่ีจะตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม ท่ีปรึกษาจะตองเสนอแนะวิธีการดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในรูปแบบท่ีนําไปใชปฏิบัติไดโดยงาย ท้ังนี้ สิ่งท่ีนําเสนอจะตองมีความ
เหมาะสมท้ังในแงของประสิทธิผลและงบประมาณ 
 

๔.๑6 งานการมีสวนรวมของประชาชน 
ในการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการใหสอดคลองตาม

“ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี วาดวยการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548” และอยางนอย
จะตองครอบคลุมการดําเนินงาน ดังตอไปนี้ 

1) ท่ีปรึกษาจะตองเสนอ “แผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน” ใหครอบคลุมตลอด
ระยะเวลาการศึกษาไวในรายงานเบื้องตน (Inception Report) เสนอตอกรมทางหลวงเพ่ือใหความเห็นชอบ
กอนเริ่มปฏิบัติงาน  โดยมีรายละเอียดของกิจกรรมท่ีจะดําเนินการ ผูรับผิดชอบในแตละกิจกรรม 
กลุมเปาหมาย เทคนิคและวิธีการท่ีใช ชวงเวลาและระยะเวลา ผลท่ีคาดวาจะไดรับ และวิธีการนําขอคิดเห็นท่ี
ไดรับไปใชประโยชนอยางชัดเจน  ท้ังนี้  ในสวนของเทคนิคและวิธีการท่ีใชนั้น จะตองมีรายละเอียดครบถวน  
ครอบคลุมถึงกิจกรรมท่ีเก่ียวของกับการรวบรวมขอมูล การเผยแพรขอมูล การกําหนดกลุมเปาหมาย และการ
รับฟงขอคิดเห็น/เสนอแนะ รวมท้ังสาเหตุในการเลือกเทคนิคและวิธีการนั้นๆ  มาใช โดยการจัดทําแผนการ
ดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนตองสอดคลองกับ “แนวทางการจัดทําแผนงานการมีสวนรวมของ
ประชาชน (Guidelines for Preparation of Public Involvement Plan ฉบับปรับปรุงครั้งท่ี 4 เดือน
ตุลาคม 2563) ซ่ึงจัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม  สํานักแผนงาน กรมทางหลวง  รายละเอียดดัง ภาคผนวก 
จ (งานการมีสวนรวมของประชาชน) 

2) ท่ีปรึกษาจะตองจัดใหประชาชนมีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นอยางกวางขวาง และตองให
ขอมูลแกประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษาเปนระยะๆ อยางตอเนื่อง รวมท้ัง ใหจัดทํา Website เผยแพร
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

ขอมูลของงานศึกษาอยางตอเนื่อง เปดชองทางใหประชาชนผูสนใจเสนอขอคิดเห็นท่ีเปนประโยชนตอ
การศึกษา พรอมท้ังดูแลและปรับปรุงขอมูลใหทันสมัยอยูตลอดเวลา นอกจากนี้ ท่ีปรึกษาจะตองจัดใหมีการ
ประชุมยอยอยางนอย 3  ครั้ง คือ กอนการกําหนดทางเลือก หลังการเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุด และเม่ือ
งานศึกษาท้ังหมดแลวเสร็จในทุกประเด็น  แตท้ังนี้ จะตองดําเนินการกอนการจัดสงรายงานข้ันสุดทาย (Final 
Report) ของการศึกษาใหแกกรมทางหลวง โดยแตละครั้งจะตองครอบคลุมประชาชนท่ีเปนกลุมเปาหมาย
ท้ังหมดในพ้ืนท่ีศึกษา  โดยจัดข้ึนในสถานท่ีท่ีเหมาะสม และตองไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอน
การดําเนินการ 

3) ท่ีปรึกษาจะตองจัดคณะบุคลากรหลัก  โดยอยางนอยตองประกอบดวย ผูชํานาญการดาน
วิศวกรรม  สิ่งแวดลอม การมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ  รวมท้ัง ผูท่ีรับผิดชอบในดานการ
มีสวนรวมของประชาชนไปนําเสนอ ชี้แจง และรับฟงขอมูลจากประชาชน  ซ่ึงคณะบุคลากรท้ังหมดจะตองมา
ทําการซักซอมการนําเสนอ (Rehearsal) ตอกรมทางหลวง เพ่ือใหความเห็นชอบกอนท่ีจะนําเสนอจริงตอ
ประชาชนอยางนอย 1 สัปดาหกอนการนัดประชุม   

4) ท่ีปรึกษาจะตองจัดทําและแกไขเอกสารประกอบการประชุม สื่อซ่ึงรวมถึงวีดิทัศนภาพสามมิติ
เคลื่อนไหวแบบเสมือนจริงของโครงการ  และสื่อสิ่งพิมพท่ีจะนําไปเผยแพรใหแกประชาชน  พรอมท้ังทําการ
ซักซอมการนําเสนอตามท่ีไดระบุไวในขอ 3) ใหแลวเสร็จกอนลงพ้ืนท่ีอยางนอย 1 สัปดาห  ท้ังนี้ จะตองเสนอ
เอกสารตางๆ ใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนจึงจะสามารถทําการนัดหมายกับประชาชนท่ีเปนกลุมเปาหมาย
และ/หรือเผยแพรขอมูลและเอกสารตางๆ สูสาธารณชน  และในกรณีท่ีจะตองมีการเชิญประชาชนท่ีเปน
กลุมเปาหมายมาหารือหรือรวมประชุมเพ่ือชี้แจงหรือรับฟงขอคิดเห็น จะตองดําเนินการแจงพรอมสงเอกสารท่ี
เก่ียวของใหแกกลุมเปาหมายดังกลาวทราบลวงหนากอนวันนัดไมนอยกวา 15 วัน  

5) ท่ีปรึกษาจะตองรวบรวมขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ ท่ีไดรับมาจากกิจกรรมการ
ดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนในภาคสนามแตละครั้ง โดยสรุปเปนประเด็น พรอมท้ังวิเคราะหและ
นําเสนอผลการพิจารณาในแตละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการนําประเด็นตางๆ ไปใชประโยชนใน
กิจกรรมของการศึกษาอยางชัดเจน และในกรณีท่ีพิจารณาแลวเห็นวา ไมสามารถนําประเด็นใดไปดําเนินการ
ในการศึกษาได ก็ตองแสดงเหตุผลประกอบใหชัดเจน  ท้ังนี้ ใหท่ีปรึกษาจัดทําเปนสรุปผลการประชุม สงใหแก
กรมทางหลวงภายใน 1  สัปดาห หลังจากเสร็จสิ้นกิจกรรมทุกครั้ง  รวมท้ัง จะตองประกาศเผยแพรให
ประชาชนรับทราบภายใน 15 วัน นับแตวันท่ีเสร็จสิ้นกิจกรรมการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนใน
ภาคสนามแตละครั้ง   

6) ท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่อง โดยจะตองเนนใหเห็นถึง
หลักการของการพัฒนาทางหลวงอยางยั่งยืน หรือแนวคิดในการพัฒนาทางหลวง ควบคูไปกับการอนุรักษและ
สงเสริมคุณภาพของทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอม และสังคม 

7) ท่ีปรึกษาจะตองจัดทําวีดิทัศนสรุปภาพรวมของโครงการ เพ่ือนําเสนอในการประชุมการมีสวน
รวม (ประชุมใหญ) ทุกครั้ง โดยเนื้อหาของวีดิทัศนเปนไปตามสถานะของโครงการ และจัดทําวีดิทัศนสั้นๆ
สําหรับเปนสื่อประชาสัมพันธโครงการ 

 ท้ังนี้ท่ีปรึกษาจะตองจัดทําเปนเอกสารเฉพาะเรื่อง รายงานสรุปผลการประชุมการดําเนินงานการมี
สวนรวมประชาชนในแตละครั้ง พรอมท้ังรวบรวมเอกสาร/สื่อท้ังหมดท่ีใชในดําเนินงานการมีสวนรวมของ
ประชาชนในครั้งนั้นๆ โดยสงใหกรมทางหลวงภายใน 30 วัน หลังจากเสร็จสิ้นกิจกรรมทุกครั้ง และรวบรวม
ผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีไดดําเนินงานท้ังหมดตลอดการศึกษาโครงการ ตามขอบเขต
การศึกษาท่ีกําหนดไว และท่ีดําเนินการเพ่ิมเติม พรอมท้ังรวบรวมเอกสาร/สื่อท้ังหมดท่ีใชในการดําเนินงาน
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

การมีสวนรวมของประชาชน จัดทําเปนรายงานสรุปผลการมีสวนรวมของประชาชน พรอมจัดสงขอมูลใน
รูปแบบไฟลขอมูลดิจิตอลลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล มอบใหกรมทางหลวงพรอมรายงานข้ันสุดทาย 
 

๔.๑7 งานคํานวณปริมาณงานกอสรางและประมาณราคา 
ท่ีปรึกษาจะตองคํานวณปริมาณงานกอสราง ใหมีความคลาดเคลื่อนนอยท่ีสุด พรอมท้ังแสดง

รายละเอียดการคํานวณปริมาณงานในแตละรายการตามบัญชีแสดงปริมาณแยกรายกิโลเมตร ในรูปแบบ File 
Excel โดยมีลําดับรายการและหนวยวัดตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และจะตองจัดเตรียมรายละเอียดการ
ประมาณราคาท่ีเปนปจจุบัน 
 

4.18  งานวิเคราะหแผนการดําเนินการโครงการ 
ท่ีปรึกษาจะตองจัดทําแผนการดําเนินโครงการเปนระยะๆ (Development Phase) โดยจะตอง

ประเมินสภาพการใชงานของสะพานเพ่ือจัดลําดับความสําคัญในการบูรณะสะพานเปนระยะๆ โดยแยกเปน 3 
ระยะ ไดแก ระยะเรงดวน ระยะกลาง และระยะยาว พรอมจัดเตรียมรายละเอียดปริมาณงานกอสรางและการ
ประมาณราคาโดยคํานึงถึงระยะเวลาในการพัฒนาแตละระยะ 

 
4.๑9 งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

ในกรณีท่ีรูปแบบการบูรณะสะพานจําเปนตองมีการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการ
อยางนอย ดังนี้ 

1.  จัดทําแผนท่ีประกอบรางพระราชกฤษฎีกา 
1.1  กําหนดขอบเขตพระราชกฤษฎีกาออกไปขางละ 200 เมตร ตามแนวทางท่ีคัดเลือกแลว  

สําหรับจุดตัด จุดบรรจบ หรือทางแยกตางระดับ กําหนดขอบเขตความกวางใหเพียงพอตอการออกแบบ 
1.2  กําหนดแนวทาง (Center Line) และเขตทาง (Right Of Way) ลงบนแผนท่ีทหารมาตรา

สวน 1:50,000 
1.3 จัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนจากการออกพระราชกฤษฎีกา 

(Regulatory impact analysis : RIA) พรอมกับงานการมีสวนรวมของประชาชน ตามขอ 4.15  
การจัดทําแผนท่ีประกอบรางพระราชกฤษฎีกาตามรายละเอียดดังกลาวใหจัดทําท้ังกระดาษพิมพ

แบบและไฟล Digital 
2.  การกําหนดตําแหนงเขตทาง     
ปกหลักคอนกรีตขนาด 10 ซม. X 10 ซม. ลงในดินโดยใหปลายโผลพนระดับพ้ืนประมาณ 20 ซม. 

หรือตามความเหมาะสม (ท่ีสามารถดําเนินการได) ทาดวยสีแดงท่ีตําแหนงเขตทางท้ังสองขางในพ้ืนท่ีสาธารณะ 
หรือบนท่ีดินท่ีเจาของอนุญาต ระบุตําแหนงท่ีปกลงในแผนท่ีแนวทางและเขตทาง พรอมภาพถายใหเห็นชัดเจน 

ยึดโยงแปลงท่ีดินท่ีมีขอบเขตรั้วชัดเจน สิ่งปลูกสราง ดวยคาพิกัดเขตทาง เพ่ือบังคับแปลงท่ีดินท่ี
ตอเนื่องตามแนวเขตทางท่ีคัดลอกมีความถูกตองระดับหนึ่ง 

3.  ประมาณจํานวนและราคาทรัพยสินท่ีถูกเขตทาง 
3.1  ท่ีดิน ตรวจสอบราคาซ้ือขายท่ีมีการจดทะเบียน ณ สํานักงานท่ีดินท่ีท่ีดินตั้งอยูตาม

แนวทางท่ีคัดเลือกแลว ตรวจสอบราคาประเมินทุนทรัพยเพ่ือจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม และราคาประเมิน
ท่ีดินของทางราชการท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือประโยชนในการจัดเก็บภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสรางจากหนวยงานท่ี
เก่ียวของ ถายสําเนาหลักฐานท่ีดิน ราคาท่ีดิน ขอมูลประวัติท่ีดินทุกแปลงท่ีถูกเขตทางจากสํานักงานท่ีดินท่ี
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

ท่ีดินตั้งอยู จัดทําภาพถายดาวเทียมซอนทับแนวทางท่ีคัดเลือกแลวเพ่ือใหเห็นสภาพภูมิประเทศท้ังสองขางแนว
เขตทางอยางนอยขางละ 2 กิโลเมตร เพ่ือประโยชนการคํานวณราคาท่ีดิน 

3.2 สิ่งปลูกสราง ใหใชขอมูลราคา คาวัสดุกอสราง คาแรงงาน คาใชจายในการดําเนินงาน
กอสราง และคาออกแบบและควบคุมงาน ตามราคาท่ีเปนปจจุบัน ตามวิธีการท่ีกําหนดในกฎหมายวาดวยการ
จัดซ้ือจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ หากเปนสิ่งปลูกสรางขนาดใหญ หรือตองประเมินราคาในกรณีพิเศษ 
เชน ทอสงกาซ เสาไฟฟาแรงสูง โรงงานอุตสาหกรรม ฟารมเลี้ยงสัตวขนาดใหญ ใหประเมินท้ังตัวอาคารสิ่ง
ปลูกสราง คาขนยายเครื่องจักร คาชดเชยแรงงานและคาเสียหายจากการหยุดประกอบกิจการไวดวย 

3.3 พืชผล ตนไม คํานวณตามเนื้อท่ีเพาะปลูกโดยประมาณ ใหใชราคา ชนิด และขนาด ตาม
ราคาของหนวยงานของกระทรวงเกษตรและสหกรณประกาศกําหนดไวไมเกิน ๓ ป ในกรณีท่ีไมมีราคาดังกลาว
ใหคํานวณจากราคาท่ีสํานักงานคณะกรรมการกํากับกิจการพลังงานหรือราคาท่ีสวนราชการอ่ืนกําหนดไวไม
เกิน 3 ป หรือราคาท่ีตกลงซ้ือขายกันตามปกติในทองตลาด ตามลําดับ  

3.4 เม่ือไดราคาตามขอ 3.1 – 3.3 แลวใหนําราคาดังกลาวมาปรับเพ่ิมอีกรอยละ 2   
3.5 คาเสียหายอ่ืน ใหประมาณการตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมาซ่ึง

อสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 
การคํานวณกรอบวงเงินงบประมาณคาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินทรัพยสินดังกลาว ตามขอ 3.1 – 3.5 ให

จัดทําเปนตาราง Excel โดยแยกขอมูลเก่ียวกับทรัพยสินแตละประเภท แลวสรุปวงเงินรวมท้ังหมดพรอมปรับ
อัตรากาวหนาแตละปเปนระยะเวลา 5 ป 
 

4.20 การถายทอดเทคโนโลยี (ท่ีปรึกษาจะตองจัดใหมีกิจกรรมอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้) 
1) จัดทําโครงการหรือพัฒนาระบบงานหรือนวัตกรรมท่ีจะกอใหเกิดประโยชนตอการทํางานของ 

กรมทางหลวง พรอมจัดถายทอดความรู จํานวน 1 โครงการ  
2) จัดศึกษาดูงานพรอมถายทอดความรู ในลักษณะงานท่ีเก่ียวของ ตามความเหมาะสม อยางนอย  

1 กิจกรรม 
 
๕. รายงาน  แบบแปลน และเอกสารตางๆ 

ท่ีปรึกษาตองสงรายงาน  แบบแปลน  และเอกสารตางๆ ดังตอไปนี้ ใหกรมทางหลวง ภายใน
ระยะเวลาท่ีกําหนด 

๕.๑ รายงานเบื้องตน (Inception Report)  ตองสงจัดภายใน ๓๐ (สามสิบ) วัน นับตั้งแตวัน
เริ่มตนสัญญา จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ รายงานเบื้องตนจะประกอบดวยความเปนมาของโครงการ การ
ทบทวนขอมูลตางๆของโครงการ การจัดการและวางแผนงานโครงการ การสํารวจและตรวจสอบเบื้องตน 
ขอกําหนดและวิธีการในงานออกแบบ การประมาณการ และการประเมินราคา การจัดสงรายงาน และรูปแบบ 
แผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน ฯลฯ  

๕.๒ รายงานผลงานประจําเดือน (Monthly Report) ตองจัดสงทุกๆ ๑ เดือน หรือตามท่ีกรมทาง
หลวงเห็นชอบ จํานวน ๕ (หา) ฉบับ/ครั้ง รายงานดังกลาวจะสรุปผลงานความกาวหนาในชวง ๑ เดือนท่ีผาน
มา รวมท้ังรายงานเก่ียวกับปญหาอุปสรรค และแนวทางแกไขโดยสรุป รวมท้ังใหมีการสรุปรายละเอียดการรับ-
สงหนังสือกับหนวยงานตางๆ ท่ีเก่ียวของกับโครงการ (หนวยงานเจาของหนังสือ เลขหนังสือ วันท่ี เรื่อง ฯลฯ) 

๕.๓ รายงานความกาวหนา (Progress Report)  ตองจัดสงทุกๆ ๒ เดือน หรือตามท่ีกรมทาง
หลวงเห็นชอบ จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ/ครั้ง รายงานดังกลาวจะสรุปผลงานท่ีไดปฏิบัติไปแลวตามหัวขอท่ี ๔  
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

ในชวง ๒ เดือนท่ีผานมา รวมท้ังรายงานเก่ียวกับความลาชาและปญหา ตลอดจนวิธีการแกไขอุปสรรคเหลานี้
ดวยโดยละเอียด  พรอมท้ังใหท่ีปรึกษานําเสนอความกาวหนาโครงการแกกรมทางหลวง 

๕.๔ รายงานผลการสํารวจตรวจสอบโครงสรางสะพานเดิม ตองจัดสงภายใน 120 (หนึ่งรอย
ยี่สิบ) วัน นับต้ังแตวันเริ่มตนสัญญา จํานวน 10 (สิบ) ฉบับ รายงานนี้จะประกอบดวย ผลการสํารวจสภาพ
โครงสรางอาคารระบายน้ําเดิมโดยการใชการตรวจสอบดวยสายตา (Visual Inspection) โดยเนื้อหาและ
โครงสรางของรายงานจะตองเปนไปตามรปูแบบท่ีสํานักกอสรางสะพานเก็บในระบบบริหารบํารุงรักษาสะพาน 
(BMMS) 

๕.๕ รายงานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการเบื้องตน ตอง
จัดสงภายใน 120 (หนึ่งรอยยี่สิบ) วัน นับตั้งแตวันเริ่มตนสัญญา จํานวน 20 (ยี่สิบ) ฉบับ พรอมท้ังจัดสงไฟล
วิดีโอภาพเคลื่อนไหวท่ีไดจากการสํารวจปริมาณจราจร  

๕.๖ รายงานการตรวจสอบดินและวัสดุเบื้องตน (ถามี) ตองจัดสงภายใน 180 (หนึ่งรอยแปดสิบ) 
วัน นับตั้งแตวันเริ่มตนสัญญา จํานวน 10 (สิบ) ฉบับ ท่ีปรึกษาจะตองจัดสงรายงานฉบับนี้ในกรณีท่ีทางเลือก
ของการบูรณะสะพาน มีปริมาณของวัสดุโครงสรางชั้นทางรวมถึงดินตัดและดินถมของแตละทางเลือกท่ี
แตกตางกัน โดยรายงานฉบับนี้ควรประกอบดวยรูปแบบของคันทาง หรือทางตางระดับ รวมถึงผลการ
ตรวจสอบชนิดและปริมาณโดยประมาณของวัสดุโครงสรางชั้นทาง รวมถึงดินตัดและดินถมตามแนวทางเลือก
ท้ังหมด 

๕.๗ รายงานการคัดเลือกวิธีการบูรณะและวิธีการจัดการจราจรระหวางบูรณะสะพานและอาคาร
ระบายน้ํา ตองจัดสงภายใน ๑8๐ (หนึ่งรอยแปดสิบ) วัน นับตั้งแตวันเริ่มตนสัญญา จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ 
รายงานดังกลาวจะตองแสดงผลการคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการในแตละ
รูปแบบ พรอมท้ังแสดงขอเปรียบเทียบทางดานเศรษฐกิจดานวิศวกรรม ดานสิ่งแวดลอม และดานอ่ืนๆท่ี
เก่ียวของไมนอยกวา ๓ รูปแบบ พรอมท้ังเสนอแนะรูปแบบท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

๕.๘ รายงานการตรวจสอบสภาพโครงสรางชั้นทางเดิม ตองจัดสงภายใน 240 (สองรอยสี่สิบ) 
วัน นับตั้งแตวันเริ่มตนสัญญา จํานวน 10 (สิบ)  ฉบับ รายงานฉบับนีค้วรประกอบดวย ประวัติสายทางประวัติ
การบูรณะ รูปแบบการบูรณะและวันท่ีดําเนินการ ผลการตรวจสอบสภาพผิวทางเดิม (Condition Survey) 
พรอมภาพถายผิวทางเดิม และระบุตําแหนงใหครอบคลุมตลอดสายทาง ผลการทดสอบความแข็งแรงของ
โครงสรางชั้นทางเดิมดังภาคผนวก ค พรอมลงนามรับรองโดยวิศวกรท่ีมีอํานาจหนาท่ีตามระเบียบสภาวิศวกร 

๕.๙ รายงานทดสอบวัสดุคันทางสําหรับถนนใหมหรือคันทางใหม (ถามี) ตองจัดสงภายใน ภายใน  
240 (สองรอยสี่สิบ) วัน นับตั้งแตวันเริ่มตนสัญญา จํานวน 10 (สิบ) ท่ีปรึกษาจะตองจัดสงรายงานฉบับนี้ใน
กรณีท่ีมีการกอสรางถนนใหมหรือขยายคันทางเพ่ิมเติมจากคันทางเดิม โดยฉบับรายงานฉบับนี้ควร
ประกอบดวยผลการตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุดินเดิมบริเวณท่ีจะกอสรางหรือขยายคันทางดังภาคผนวก ค.
1 พรอมลงนามรับรองโดยวิศวกรท่ีมีอํานาจหนาท่ีตามระเบียบสภาวิศวกร 

๕.๑๐ รายงานการทดสอบวัสดุโครงสรางของสะพาน ตองจัดสงภายใน 240 (สองรอยสี่สิบ) วัน  
นับตั้งแตวันเริ่มตนสัญญา  จํานวน 10 (สิบ) ฉบับ 

๕.๑๑ แบบเบื้องตน (Preliminary Drawing)  สําหรับงานกอสรางใหมและงานบูรณะ ตองจัดสง
ภายใน 300 (สามรอย) วัน  นับต้ังแตวันเริ่มตนสัญญา  แบบดังกลาวจะตองมีรายละเอียดครบถวนสําหรับ
การออกแบบรายละเอียด โดยจัดทําเปนรูปแบบพิมพขนาดยอครึ่งสวน (A3) จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ชุด  และ
นําเสนอตอกรมทางหลวงเพ่ือพิจารณา 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๕.๑๒ รายงานสํารวจทําหมุดหลักฐานของโครงการฯ ตองจัดสงฉบับราง จํานวน 5 (หา) ชุด และ 
File ขอมูล จํานวน 1 ชุด พรอมกับการสงแบบเบื้องตน และจัดสงรายงานสํารวจทําหมุดหลักฐานของ
โครงการฯ ฉบับสมบูรณ จํานวน 5 (หา) ชุด และ File ขอมูล จํานวน 1 ชุด พรอมกับการสงแบบรางข้ัน
สุดทาย ประกอบดวย 

ก.  รายงานสํารวจทําหมุดหลักฐานของโครงการฯ  (Loop Closure & Network 
Adjustment)  พรอมท้ังแบบหมายหมุดหลักฐาน (Description)    

ข.  รายการคํานวณวงรอบพิกัด (Traverse)   
ค.  รายการคํานวณมุม 
ง.  File ขอมูลรังวัดมุมในสนามจาก กลอง Total Station ในรูปแบบ Text File 

(*.Raw)  ประกอบดวยขอมูล  Point, Slope Distance , Horizontal Angle , 
Vertical Angle (Point , SD , HA , VA) 

จ.  รายการคํานวณระดับ (Bench Mark) ของโครงการฯ 
พรอมลงนามรับรองรายการคํานวณทุกหนา 
๕.๑๓ รายงานผลการตรวจสอบดิน วัสดุ ตองจัดสงสงภายใน 300 (สามรอย) วัน นับตั้งแตวัน

เริ่มตนสัญญา จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ รายงานตองอยูในรูปแบบท่ีเหมาะสม สําหรับแนะนําผูรับเหมากอสราง
เตรียมการประกวดราคา รายงานฉบับนี้ควรประกอบดวยรายละเอียดเก่ียวกับคุณสมบัติของวัสดุท้ังหมดท่ีจะ
นํามาใชในการกอสราง แผนท่ีแสดงแหลงวัสดุ พรอมท้ังคุณสมบัติทางวิศวกรรม และปริมาณท่ีมีอยูท่ีสามารถ
นํามาใชในงานกอสราง  แผนผังบริเวณท่ีมีสภาพทางธรณีวิทยาท่ีไมเหมาะสมกับงาน กรณีท่ีมีการกอสราง
สะพานใหม ท่ีปรึกษาตองแสดงรายละเอียดการเจาะสํารวจดินฐานราก พรอมท้ัง Soil Profile ท้ังนี้รวมท้ัง
ขอมูลทางดานธรณีวิทยาของพ้ืนท่ีโครงการดังภาคผนวก ค.1 และ ค.2 พรอมลงนามรับรองโดยวิศวกรท่ีมี
อํานาจหนาท่ีตามระเบียบสภาวิศวกร 

๕.๑๔ แบบรางข้ันสุดทาย (Draft Final Drawing) ตองจัดสงภายใน 360 (สามรอยหกสิบ) วัน  
นับต้ังแตวันเริ่มตนสัญญา  โดยจะตองมีรายละเอียดครบถวนตามรูปแบบประกอบสัญญา ยกเวนแบบแสดง
รายการบัญชีปริมาณงาน  โดยจัดทําเปนรูปแบบพิมพขนาดยอครึ่งสวน (A3)  จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ชุด 

๕.๑๕ รายงานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการฉบับรางข้ัน
สุดทาย จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ พรอมกับการสงแบบรางข้ันสุดทาย และจัดสงรายงานสํารวจและคาดการณ
ปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการฉบับสุดทาย จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ พรอมกับการสงแบบข้ัน
สุดทาย โดยรายงานดังกลาวจะตองแสดงผลการสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร ผลการวิเคราะหระดับ
การใหบริการ พรอมลงนามรับรองผลการสํารวจ คาดการณปริมาณจราจร และผลการวิเคราะหระดับการ
ใหบริการ รวมท้ังขอเสนอแนะแนวทางการออกแบบหรือปรับปรุงทางหลวง ทางแยกของโครงการและท่ี
ปรึกษาจะตองทําการสาธิตการใชโปรแกรมวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจร 

๕.๑๖ รายงานผลการสํารวจและวิเคราะหทางดานอุทกวิทยาอยางเปนระบบ พรอมท้ังรายการ
คํานวณการกัดเซาะ  จํานวน 10 (สิบ) ฉบับ พรอมกับการสงแบบรางข้ันสุดทาย รายงานฉบับนี้จะตองแสดง
ขอมูลและวิธีการวิเคราะหขอมูลทางดานอุทกวิทยาและชลศาสตรของระบบระบายน้ําตามยาวท้ังของถนนเชิง
ลาดสะพาน บนสะพาน และทางลอดใตสะพาน (ถามี) กรณีท่ีรูปแบบการบูรณะสะพานเปนการรื้อถอนสะพาน
เดิมและกอสรางสะพานใหม ท่ีปรึกษาจะตองแสดงผลการวิเคราะหประสิทธิภาพการระบายน้ําของอาคาร
ระบายน้ําตามขวางดวย 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๕.๑๗ รายงานสรุปการประเมินประสิทธิภาพของสะพาน รวมผลการทดสอบวัสดุโครงสรางของ
สะพาน การทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของสะพาน และการประเมินการรับน้ําหนักของสะพาน พรอม
แนวทางบูรณะ ตองจัดสงพรอมกับแบบรางข้ันสุดทาย จํานวน 10 (สิบ) ฉบับ 

๕.๑๘ รายการคํานวณตางๆ ท่ีปรึกษาจะตองจัดสงรางรายการคํานวณ จํานวน ๑๐ (สิบ) ฉบับ 
พรอมกับการสงแบบรางข้ันสุดทาย และจัดสงรายการคํานวณฉบับสมบูรณ จํานวน 2๐ (ยี่สิบ) ฉบับ พรอมกับ
การสงแบบข้ันสุดทาย โดยรายการคํานวณท้ังหมดอยางนอยจะตองประกอบดวย 

๑) รายการคํานวณโครงสรางและอาคารระบายน้ํา ท่ีนอกเหนือจาก แบบมาตรฐานของ
   กรมทางหลวง 

๒) รายการคํานวณโครงสรางชั้นทาง 
๓) รายการคํานวณทางชลศาสตรของ อาคารระบายน้ําตามยาวท้ังของถนนเชิงลาดสะพาน 

บนสะพาน และทางลอดใตสะพาน (ถามี) และอาคารระบายน้ําตามขวางกรณีรื้อถอน
สะพานเดิมและกอสรางสะพานใหม 

๔) รายการคํานวณเสถียรภาพของคันทางและรายการการคํานวณการทรุดตัว (ถามี) 
๕) รายการคํานวณโครงสรางเพ่ือรักษาเสถียรภาพของโครงสรางคันทาง (ถามี) 
๖) รายการคํานวณวิเคราะหโครงสรางปองกันเชิงลาด (ถามี) 
๗) รายการคํานวณเสถียรภาพของดินตัดดินฝาก (ถามี) 
๘) รายการคํานวณการติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 

โดยท่ีปรึกษาจะตองลงนามรับรองรายการคํานวณทุกหนา 
5.19 รายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน จะตองสงใหกับกรมทางหลวง ดังนี้ 

    1) รายงานความกาวหนาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Progress IEE Report) 
จํานวน 15 (สิบหา) ฉบับ รายงานฉบับนี้อยางนอยจะตองประกอบไปดวย พ้ืนท่ีศึกษา ขอมูลการตรวจสอบ
ขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมเบื้องตน ผลการรวบรวมขอมูลสภาพแวดลอมปจจุบัน ผลการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของแตละทางเลือกสําหรับนําไปใชประกอบการคัดเลือกทางเลือกของ
โครงการ (IEE Checklist) โดยสงกอนการประชุมปฐมนิเทศโครงการและเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 1)     

๒) รางรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Draft IEE Report) จํานวน 15 (สิบ
หา) ฉบับ รายงานฉบับนี้อยางนอยจะตองประกอบไปดวย ผลการรวบรวมขอมูลสภาพแวดลอมปจจุบัน ผล
การเก็บรวบรวมขอมูลภาคสนามเพ่ิมเติม ผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน และมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โดยสงกอนการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการและหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) 

๓) รายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE Report) จํานวน 15 (สิบหา) ฉบับ 
รายงานฉบับนี้จะตองประกอบดวย ผลการรวบรวมขอมูลสภาพแวดลอมปจจุบัน ผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน และมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนโดยสมบูรณ โดยสงพรอม
กับแบบรายละเอียดข้ันสุดทาย (Final Drawing) 

5.20 รายงานสรุปผลการมีสวนรวมของประชาชน ท่ีปรึกษาจะตองจัดทํารายงานสรุปผลการมี
สวนรวมของประชาชน สงใหกับกรมทางหลวง ดังนี้ 

 1) รายงานสรุปผลการประชุมการมีสวนรวมประชาชนในแตละครั้ง จํานวน 5 (หา) ฉบับ 
เนื้อหาจะตองแสดงผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีไดดําเนินงานในแตละครั้ง พรอมท้ัง
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

รวบรวมเอกสารท่ีใชในการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนในครั้งนั้นๆ โดยสงใหกรมทางหลวงภายใน 
30 วัน หลังจากเสร็จสิ้นกิจกรรมทุกครั้ง 

 2) รายงานสรุปผลการมีสวนรวมของประชาชน ท่ีปรึกษาจะตองจัดทํารายงานสรุปผลการ
มีสวนรวมของประชาชน สงใหกับกรมทางหลวงจํานวน 20 (ยี่สิบ) ฉบับ เนื้อหารายงานจะตองแสดงผลการ
ดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีไดดําเนินงานท้ังหมด ตามขอบเขตการศึกษาท่ีกําหนดไว และท่ี
ดําเนินงานเพ่ิมเติม พรอมดวยขอเสนออ่ืนๆ เพ่ือประโยชนตอการดําเนินการของกรมทางหลวงโดยสมบูรณ
ครบถวน พรอมจัดสงขอมูลในรูปแบบไฟลขอมูลดิจิตอลลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล โดยสงพรอมกับรายงานข้ัน
สุดทาย (Final Report)    

5.21 รายงานข้ันสุดทาย (Final Report)  ตองจัดสงภายใน 450 (สี่รอยหาสิบ) วัน นับตั้งแตวัน
เริ่มตนสัญญา จํานวน ๒๐ (ยี่สิบ) ฉบับ รายงานนี้จะตองแสดงถึงวัตถุประสงคและความเปนมาของโครงการ 
ภาพรวมของโครงการ สรุปผลการดําเนินการออกแบบรายละเอียด โดยมีขอมูลการศึกษาดานจราจร 
ขอกําหนด สมมติฐาน และวิธีการท่ีใชในการออกแบบ ตัวอยางรายการคํานวณ การวิเคราะหในการออกแบบ 
นําเสนอปญหาและอธิบายวิธีการแกปญหา และสรุปผลการออกแบบรายละเอียด การประมาณราคา สรุปผล
การศึกษาดานสิ่งแวดลอม สรุปผลการดําเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชน พรอมดวยขอเสนอแนะ
อ่ืนๆ เพ่ือประโยชนแกกรมทางหลวงในอนาคต 

5.22 รายงานสรุปผลการสํารวจและออกแบบ สําหรับผูบริหาร (Executive Summary Detail 
Design Report) พรอมรูปแบบของขอมูลดิจิตอลความละเอียดสูงลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล แนบไวทายเลม 
จํานวน 20 (ยี่สิบ) ฉบับ โดยสงพรอมกับรายงานข้ันสุดทาย (Final Report) 

5.23 แบบรายละเอียดข้ันสุดทาย (Final Drawing) ตองสงพรอมรายงานข้ันสุดทาย 
ประกอบดวย 

๑) ขอมูลการสํารวจในสนาม  จัดสง File ขอมูล จํานวน ๕ ชุด 
ก. ขอมูลภาพถายของสภาพทางและพ้ืนท่ีขางเขตทาง อาคารระบายน้ํา รองน้ํา ลํา

ธาร  สภาพภูมิประเทศ ตลอดแนวเสนทาง 
ข. ไฟลขอมูลภาพถายทางอากาศ หรือภาพถายดาวเทียม 
ค. ไฟล วิ ดี โ อภาพเคลื่ อน ไหวตลอดแนว เส นทาง  และ/หรื อ  ไฟล วิ ดี โ อ

ภาพเคลื่อนไหวทางอากาศ 
ง. สมุดสนาม หรือ File ขอมูลสนาม และ ขอมูลรายละเอียดภูมิประเทศ (Point 

File)  ท่ีระบุขอมูลเปนคา N , E , Eleva , Description 
จ. File ขอมูลดิบของการสํารวจรายละเอียดภูมิประเทศ (Raw Data) จาก กลอง 

Total Station หรือจาก เครื่องรับสัญญาณดาวเทียม รังวัดแบบ RTK. 
ฉ. Auto CAD File ของขอมูลพิกัดแนวเสนทาง (Setting Out Data) ขอมูลหมุด

หลักฐานแผนท่ี ในระบบพิกัดจากเสนโครงแผนท่ีความเพ้ียนต่ํา (Low 
Distortion Projection) 

ช. Auto CAD File และ Text File ของขอมูลพิกัดแนวเขตทางใหม (Proposed 

R.O.W.) ในระบบพิกัดจากเสนโครงแผนท่ีความเพ้ียนต่ํา (Low Distortion 

Projection) 

ซ. Auto CAD File และ Text File ของขอมูลตาม ขอ ฉ.  และ ขอ ช. ในระบบ

พิกัด UTM. จัดสงขอมูลในรูปแบบไฟลขอมูลดิจิตอลลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๒) รูปแบบประกอบสัญญา รูปแบบตนฉบับขนาดเต็มสวน (A1) จะตองสงใหกับกรมทาง
หลวง  พรอมกับรูปแบบพิมพขนาดยอครึ่งสวน (A3) จํานวน ๒๕ (ยี่สิบหา) ชุด และรูปแบบของขอมูลดิจิตอล
ความละเอียดสูงลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล จํานวน ๒ (สอง) ชดุ  

รูปแบบตนฉบับท้ังหมดจะตองประกอบดวย 
ก) รูปแบบแมบท (Key Plan) มีมาตราสวนท่ีเหมาะสม 
ข) แบบหลักและแบบประกอบตางๆ ดานงานทางของสะพาน พรอมแบบแปลน

ทางหลวง รูปแบบตามยาว มาตราสวน ๑ : ๑,๐๐๐ หรือตามความเหมาะสมใน
แนวราบ และมาตราสวน ๑ : ๑๐๐ หรือตามความเหมาะสมในแนวดิ่ง พรอม 
Bar Scale บนแบบทุกแผน 

ค) รายละเอียดของทางแยกตางๆ ท่ีถนนตัดผาน 
ง) รายละเอียดงานระบบและอาคารระบายน้ํา 
จ) รายละเอียดงานดินตัด - ดินถม แตละ กม.  
ฉ) ตําแหนงสะพานและทางคนเดินขามถนน 
ช) รายละเอียดอ่ืนๆ เชน ท่ีหยุดรถประจําทาง ราวกันอันตราย รั้ว เครื่องประกอบ

ตกแตงทางหลวงท่ัวๆ ไป  ฯลฯ 
ซ) แบบแปลนปาย เครือ่งหมาย และระบบสัญญาณไฟจราจร 
ฌ) แผนการดําเนินงาน  ข้ันตอนการกอสราง และการจัดการจราจรระหวาง

กอสราง 
ญ) แบบรายละเอียดข้ันตอนการกอสรางและการจัดการจราจรระหวางกอสราง 
ฎ) แบบรายละเอียดการติดตั้งปายจราจรชั่วคราวระหวางการกอสราง (Traffic 

Control Plan) 
ฏ) แบบขยายสิ่งสาธารณูปโภค พรอมตําแหนงท่ีจะกอสรางใหม หรือท่ีมีอยู และท่ี

จะเปนอุปสรรคในการกอสราง  พรอมท้ังแสดงรายละเอียดการยายสิ่ง
สาธารณูปโภคนั้น 

ฐ) แบบรายละเอียดกอสรางโครงสรางทางแยกตางระดับ สะพาน ทอลอด 
สะพานลอยสําหรับคนเดินขาม และโครงสรางอ่ืนๆ ซ่ึงแสดงปริมาณการเสริม
เหล็กและการจัดวางตําแหนงเหล็กเสริมของโครงสรางท้ังหมด 

ฑ) แบบรายละเอียดการบูรณะสะพานและมาตรการตางๆ ระหวางการกอสราง 
ฒ) แบบแปลนแสดงการติดตั้งไฟฟาแสงสวางและรายละเอียด 
ณ) แผนผังแสดงตําแหนงโรงโมหิน แหลงทรายและวัสดุกอสรางทางอ่ืนๆ พรอม

ระยะขนสง 
ด) แบบรายละเอียดท่ีเก่ียวของกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระหวางการ

กอสราง 
ต) แผนการพัฒนาโครงการเปนระยะๆ (Development Phase) ตามลําดับ

ความสําคัญ พรอมเหตุผลประกอบการดําเนินการและบัญชีแสดงปริมาณงาน
ของแตละชวงของแผนการพัฒนาโครงการ 

๕.๑๙ รูปแบบประกอบกรรมสิทธิ์ท่ีดิน (ถามี) ในกรณีท่ีรูปแบบการบูรณะสะพานจําเปนตองมี
การจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ท่ีปรึกษาตองจัดสงเอกสารหลักฐานตางๆประกอบดวย  
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

1) แบบแปลนและขอมูลกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ลงบนกระดาษ A3 จํานวน 7 เลม พรอมไฟล 
Drawing แยกตางหากจากงานสํารวจและออกแบบ  

ก) แผนท่ีท่ีดินโดยใชมาตราสวน 1:1,000  
ข) คัดลอกระวางท่ีดินตามแนวเขตทางแลว นําไปซอนทับ ท่ีดินท่ีถูกเวนคืนและ

ตอเนื่องอีกหนึ่งแปลง ถัดจากแปลงท่ีดินท่ีถูกเวนคืน กรอบของแผนท่ีใหแสดง
เสน (Marking) และคาพิกัดภูมิศาสตร ละติจูด ลองติจูด ตัวเลขไทย หรือระบบ
พิกัด UTM บนพ้ืนฐาน Indian1975 หรือ WGS84 พรอมตารางขอมูลของผู
ถูกเวนคืน 

ค) แผนผังสิ่งปลูกสรางและตนไมโดยใชมาตราสวน 1:1,000  
ง) บัญชีรายชื่อสรุปคาทดแทนท่ีดิน สิ่งปลูกสรางตนไม และคาเสียหายอ่ืน  
จ) ภาพถายทางอากาศ Drone ซอนทับแนวเขตทาง  
ฉ) แผนท่ีทายพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดินในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืน  

2) สําเนาหลักฐานท่ีดินท่ีถูกเขตทาง ราคาประเมินท่ีดิน จํานวน 2 ชุด 
เอกสารหลักฐานทุกชนิดใหจัดทําเปนสําเนาภาพถายและไฟล Digital สําหรับแผนท่ี

ประกอบรางพระราชกฤษฎีกาใหกําหนดมาตราสวนและจํานวนแผนตามความเหมาะสม พรอมไฟล Drawing  
5.24 จัดทําวีดิทัศนแสดงการจําลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation) เม่ือโครงการแลว

เสร็จในรูปแบบของขอมูลดิจิตอลความละเอียดสูงลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล 
5.25 จัดทําวีดิทัศนภาพเคลื่อนไหว ๓ มิติ แบบเสมือนจริงพรอมเสียงบรรยาย และภาพ

ทัศนียภาพ (Perspective) ๓  มิติ โดยวีดิทัศนและภาพทัศนียภาพตองเปนไปตามรูปแบบโครงการท่ีแลวเสร็จ
สมบูรณ แสดงการเปรียบเทียบสภาพปจจุบันและเม่ือโครงการแลวเสร็จ พรอมท้ังการจัดการจราจรระหวาง
การกอสราง ในรูปแบบของขอมูลดิจิตอลความละเอียดสูงลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล 

5.26 จัดทําวีดิทัศนเพ่ือใชในการประชาสัมพันธโครงการ ระยะเวลาไมนอยกวา 3 นาที ใน
รูปแบบของขอมูลดิจิตอลความละเอียดสูงพรอมไฟลตนฉบับบันทึกลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล 

5.27 จัดทําขอมูล Infographic ภาพรวมของโครงการ ขนาด A4 ในรูปแบบของขอมูลดิจิตอล
ความละเอียดสูงพรอมไฟลตนฉบับบันทึกลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล 

5.28 รายงานการคํานวณปริมาณงานและประเมินราคาฉบับรางใหจัดทําจํานวน 10 (สิบ) ชุด 
สงพรอมแบบรางข้ันสุดทาย (Draft Final Drawing) และรายงานการคํานวณปริมาณงานและประเมินราคา
ฉบับสุดทายใหจัดทําจํานวน 1๐ (สิบ) ชุด สงพรอมกับแบบรายละเอียดข้ันสุดทาย (Final Drawing) พรอมลง
นามรับรองรายงานทุกหนา 

5.29 Draft BIM Modelling ของสะพาน อยางนอย 1 แหง สงในรูปแบบของขอมูลดิจิตอล
บันทึกลงอุปกรณจัดเก็บขอมูล สงพรอมแบบรางข้ันสุดทาย (Draft Final Drawing) จํานวน 10 (สิบ) ชุด และ 
Final BIM Modelling ของสะพานอยางนอย 1 แหง สงในรูปแบบของขอมูลดิจิตอลบันทึกลงอุปกรณจัดเก็บ
ขอมูล สงพรอมแบบข้ันสุดทาย (Final Drawing) จํานวน 10 (สิบ) ชุด 

5.30 รายงานสรุปผลการถายทอดเทคโนโลยี ใหจัดทําจํานวน 5 (หา) ชุด โดยสงใหกรมทาง
หลวงภายใน 30 วนั หลังจากเสร็จสิ้นกิจกรรม 

5.31 รายงานหรือเอกสารอ่ืนๆ ท่ีกรมทางหลวงใหจัดทําเพ่ิมเติม (ถามี) ใหจัดทําจํานวน ๒๐ 
(ยี่สิบ) ชุด สงพรอมกับแบบรายละเอียดข้ันสุดทาย (Final Drawing) 

โดยท่ีปรึกษาตองสงรายงานและเอกสารกอนการประชุมแตละครั้งไมนอยกวา 5 วันทําการ 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

เอกสารและรายงานตางๆ ใหจัดทําเปนภาษาไทย นอกเหนือจากศัพททางดานวิชาการหรือ
เทคนิคใหใชภาษาอังกฤษแทนได 

รายงานและเอกสารท้ังหมด รวมท้ังไฟล Drawing ใหจัดทําและบรรจุลงใน External Hard Disk 
จํานวน 2 (สอง) ชุด สงพรอมรายงานดวย และจะตองมีการนําเขาขอมูลตางๆ ในระบบฐานขอมูลของสํานัก
สํารวจและออกแบบ ตามรูปแบบท่ีกรมทางหลวงกําหนด 

สําหรับขอมูลท่ีเผยแพรใน Website ประชาสัมพันธโครงการ เม่ือสิ้นสุดโครงการใหถายโอนไวใน
ฐานขอมูลของสํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
 
๖. ระยะเวลาดําเนินการและคาปรับ 

6.1 ท่ีปรึกษาตองดําเนินงานใหเสร็จเรียบรอยตามสัญญาภายในระยะเวลา 450 (สี่รอยหาสิบ) วัน 
นับตั้งแตวันท่ีถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญาจาง ท้ังนี้ใหท่ีปรึกษาเสนอรายละเอียดการแบงงวดงานใหกรมทาง
หลวงพิจารณาดวย 

6.2 หากท่ีปรึกษาไมสามารถทํางานใหแลวเสร็จตามเวลาท่ีกําหนดไวในสัญญา และกรมทางหลวงยัง
ไมไดบอกเลิกสัญญา ท่ีปรึกษาจะตองชําระคาปรับใหแกกรมทางหลวงเปนจํานวนเงินวันละ รอยละ ๐.๐2 ของ
ราคางานจาง แตไมต่ํากวาวันละ ๑๐๐ บาท (เงินหนึ่งรอยบาทถวน) นับถัดจากวันท่ีกําหนดแลวเสร็จตาม
สัญญาหรือวันท่ีกรมทางหลวงไดขยายเวลาใหจนถึงวันท่ีทํางานแลวเสร็จจริง นอกจากนี้ท่ีปรึกษายอมใหกรม
ทางหลวงเรียกคาเสียหาย อันเกิดข้ึนจากการท่ีท่ีปรึกษาทํางานลาชา เฉพาะสวนท่ีเกินกวาจํานวนคาปรับ และ
คาใชจายดังกลาวไดอีกดวย 

ในระหวางท่ีกรมทางหลวงยังมิไดบอกเลิกสัญญานั้น หากกรมทางหลวงเห็นวาท่ีปรึกษาจะไม
สามารถปฏิบัติตามสัญญาตอไปได กรมทางหลวงจะใชสิทธิบอกเลิกสัญญา และใชสิทธิตามขอ ๖.๓ ก็ได และ
ถากรมทางหลวงไดแจงขอเรียกรองไปยังท่ีปรึกษาเม่ือครบกําหนดแลวเสร็จของงานขอใหชําระคาปรับแลว 
กรมทางหลวงมีสิทธิท่ีจะปรับท่ีปรึกษาจนถึงวันบอกเลิกสัญญาไดอีกดวย  

6.3 สิทธิของกรมทางหลวงภายหลังบอกเลิกสัญญา 
ในกรณีท่ีกรมทางหลวงบอกเลิกสัญญา กรมทางหลวงอาจทํางานนั้นเองหรือวาจางใหท่ีปรึกษา

อ่ืนใหทํางานนั้นตอจนแลวเสร็จได โดยท่ีกรมทางหลวงหรือท่ีปรึกษาท่ีทํางานนั้นตอ มีสิทธิใชขอมูลหรือ
เอกสารตาง ๆ ท่ีท่ีปรึกษาไดดําเนินการไวแลว เพ่ือปฏิบัติตามสัญญาตามท่ีเห็นวาสมควร 

ในกรณีดังกลาว กรมทางหลวงมีสิทธิริบหลักประกันการปฏิบัติตามสัญญาท้ังหมดหรือบางสวน
ตามแตจะเห็นสมควร นอกจากนั้นท่ีปรึกษาจะตองรับผิดชอบคาเสียหาย ซ่ึงเปนจํานวนเกินกวาหลักประกัน
การปฏิบัติงานและคาเสียหายตางๆ ท่ีเกิดข้ึน รวมท้ังคาใชจายท่ีเพ่ิมข้ึนในการทํางานนั้นตอใหแลวเสร็จตาม
สัญญา ซ่ึงกรมทางหลวงจะหักเอาจากเงินหลักประกันผลงานหรือจํานวนเงินใดท่ีจะจายใหแกท่ีปรึกษาก็ได 

6.4 การกําหนดคาเสียหาย 
คาปรับหรือคาเสียหายซ่ึงเกิดข้ึนจากท่ีปรึกษาตามสัญญานี้กรมทางหลวงมีสิทธิท่ีจะหักเอาจาก

เงินคาจางท่ีคางจาย หรือจากเงินประกันผลงานของท่ีปรึกษาหรือบังคับจากหลักประกันการปฏิบัติตามสัญญา
ก็ได 

หากมีเงินคาจางตามสัญญาท่ีหักไวจายเปนคาปรับและคาเสียหาย แลวยังเหลืออยูอีกเทาใด กรม
ทางหลวงจะคืนใหแกท่ีปรึกษาท้ังหมด 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๗. หนาท่ีของกรมทางหลวง 
๗.๑ กรมทางหลวงจะแตงตั้งเจาหนาท่ีเปน “คณะกรรมการกํากับการทํางาน” และมอบอํานาจความ 

รับผิดชอบใหแกคณะกรรมการชุดนี้ ในการดําเนินการใหเปนไปตามสัญญา ในนามกรมทางหลวง และมีวิศวกร
กํากับการทํางาน เพ่ือการประสานงาน และใหการสนับสนุนงาน แกท่ีปรึกษาตลอดระยะเวลาดําเนินการ 

๗.๒ กรมทางหลวงจะใหความรวมมือกับท่ีปรึกษาและใหความชวยเหลือตามสมควร เพ่ือใหการ
ปฏิบัติงานของท่ีปรึกษาดําเนินไปดวยความสะดวกและรวดเร็ว 

๗.๓ กรมทางหลวงจะใหขอมูลตางๆ  แบบแปลนแผนผังและเอกสารตางๆ เทาท่ีมีอยูในความ
ครอบครองของกรมทางหลวง ซ่ึงเก่ียวของและจําเปนสําหรับโครงการตามสัญญานี้  เพ่ือการใชประโยชนใน
การปฏิบัติงานของ   ท่ีปรึกษา  ท้ังนี้รวมถึง 

๑) ขอมูลในอดีตท่ีเก่ียวกับปริมาณจราจร 
๒) ขอมูลการเสริมผิวบูรณะใหม และขอมูลการแอนตัว (Deflection) และ Pavement 

Condition Survey ของผิวทางเดิม  ฯลฯ 
๓) มาตรฐานการออกแบบทางหลวงท่ีจัดทําหรือแนะนําโดยกรมทางหลวง 
๔) หนังสือเง่ือนไขสัญญาการกอสรางของกรมทางหลวงฉบับลาสุด 
๕) รายละเอียดราคาคากอสรางของโครงการกอสรางทางท่ีผานมา (ถามี) 
๖) อนุญาตใหท่ีปรึกษามีสิทธิ์ในการซ้ือแผนท่ี แบบแปลน ภาพถายทางอากาศ และขอมูลอ่ืนท่ี

เก่ียวของกับโครงการ 
๗.๔ ภายใตขอบเขตอํานาจและสิทธิของกรมทางหลวง  กรมทางหลวงจะใหความสะดวกแกท่ีปรึกษา

กับเจาหนาท่ีของท่ีปรึกษาเขาไปในบริเวณกอสราง รวมท้ังในสวนท่ีเปนทรัพยสินสาธารณะเทาท่ีจําเปน เพ่ือให
สามารถปฏิบัติงานสนามไดสะดวก 
 
๘. คุณสมบัติของท่ีปรึกษา 

๘.๑  ท่ีปรึกษาตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับศูนยขอมูลท่ีปรึกษา กระทรวงการคลัง   และท่ีปรึกษา
หลัก (Lead Firm) ตองเปนบริษัทวิศวกรท่ีปรึกษาท่ีจดทะเบียนกับศูนยขอมูลท่ีปรึกษา กระทรวงการคลังและ
ไดรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม ประเภทนิติบุคคล จากสภาวิศวกรดวย  และตองมีวิศวกร
และพนักงานท่ีมีคุณสมบัติความรูความสามารถเหมาะสมกับตําแหนงหนาท่ี มีความชํานาญเก่ียวกับงานวิชาชีพ
เปนอยางดี  วิศวกรตางชาติตองมีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมของประเทศไทย  มีจํานวน
บุคลากรท่ีเพียงพอเพ่ือดําเนินการใหบริการโครงการดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผล 

๘.๒  บุคลากรหลัก อยางนอยประกอบดวยตําแหนง ดังนี้ 
๑)  ผูจัดการโครงการ 
๒)  วิศวกรงานทาง 
๓)  วิศวกรโครงสราง 
๔)  วิศวกรปฐพี 
๕)  วิศวกรชลศาสตร และการระบายน้ํา 
๖)  วิศวกรขนสงและจราจร 
๗)  วิศวกรไฟฟาและ/หรือเครื่องกล 
๘)  วิศวกรประเมินราคาและเอกสารสัญญา 
๙)  ผูเชี่ยวชาญดานสํารวจ 
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ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๑๐) สถาปนิกและ/หรือภูมิสถาปนิก 
๑๑) กลุมผูเชี่ยวชาญดานสิ่งแวดลอม 
๑๒) ผูเชี่ยวชาญดานการมีสวนรวมของประชาชน 
๑๓) ผูเชี่ยวชาญดานการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 
๑๔) ผูเชี่ยวชาญดานการทดสอบสะพาน  
๑๕) ผูเชี่ยวชาญดานการปองกันการเกิดสนิมและเสื่อมสภาพของโครงสรางใกลทะเล 
16) ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองดิจิทัล 3 มิติ (Building Information Modeling, BIM) 
 
ท้ังนี้  บุคลากรหลักในตําแหนงตางๆ ควรมีวุฒิการศึกษาระดับปริญญาตรี และตองมีคุณสมบัติ 

ดังนี้ 
ก) ตําแหนงผูจัดการโครงการตามขอ ๑)  ตองเปนวิศวกรโยธา ท่ีมีใบประกอบวิชาชีพ

วิศวกรรมตามพระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. ๒๕๔๒  ควรเปนระดับวุฒิวิศวกร แตตอง
ไมต่ํากวาระดับสามัญวิศวกร  และควรมีประสบการณทํางานท่ีเกี่ยวของกับงานทาง
หลวง และควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงผูจัดการโครงการทางดานงาน
วิศวกรรมโยธาหรือปฏิบัติงานในลักษณะท่ีเปนการบริหารจัดการดานงานทาง อยาง
นอย ๒๑ ป  

ข) ตําแหนงวิศวกรตามขอ ๒) – ขอ ๕)  ตองมีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมตาม
พระราชบัญญัติ วิศวกร พ.ศ. ๒๕๔๒ ไมต่ํากวาระดับสามัญวิศวกร และควรมี
ประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนออยางนอย ๑๖ ป 

ค) ตําแหนงวิศวกรตามขอ ๖)  ตองมีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมตามพระราชบัญญัติ
วิศวกร พ.ศ. ๒๕๔๒ ควรเปนระดับสามัญวิศวกร และควรมีประสบการณทํางานใน
ตําแหนงท่ีเสนออยางนอย ๑๖ ป 

ง) ตําแหนงวิศวกรตามขอ ๗) – ขอ ๘)  ตองมีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมตาม
พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. ๒๕๔๒ และควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนอ
อยางนอย ๑๑ ป 

จ) ตําแหนงตามขอ ๙) ควรมีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมตามพระราชบัญญัติวิศวกร 
พ.ศ. 2542 และควรมีประสบการณทํางานท่ีในตําแหนงท่ีเสนออยางนอย 11 ป 

ฉ) ตําแหนงตามขอ ๑๑) – ขอ ๑4) ควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนออยาง
นอย ๑๑ ป 

ช) ตําแหนงตามขอ ๑5) ควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนออยางนอย ๗ ป 
ซ) ตําแหนงขอ ๑6) ควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนออยางนอย 5 ป 
ฌ) ตําแหนงสถาปนิกและ/หรือภูมิสถาปนิกตามขอ ๑๐)  ตองมีใบประกอบวิชาชีพ

สถาปตยกรรมตามพระราชบัญญัติสถาปตยกรรม พ.ศ. ๒๕๔๓ และควรมีประสบการณ
ทํางานในตําแหนงท่ีเสนออยางนอย ๑๑ ป 
 

8.3  บุคลากรผูชวย อยางนอยประกอบดวยตําแหนง ดังนี้ 
1) ผูชวยวิศวกรงานทาง 
2) ผูชวยวิศวกรโครงสราง 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

3) ผูชวยวิศวกรปฐพี 
4) ผูชวยวิศวกรชลศาสตร และการระบายน้ํา 
5) ผูชวยวิศวกรขนสงและจราจร 
6) ผูชวยวิศวกรไฟฟาและ/หรือเครื่องกล 
7) ผูชวยวิศวกรประเมินราคาและเอกสารสัญญา 
8) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานสํารวจ 
9) ผูชวยสถาปนิกและ/หรือภูมิสถาปนิก 
10) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานสิ่งแวดลอม 
11) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานการมีสวนรวมของประชาชน 
12) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 
13) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานการทดสอบสะพาน 
14) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานการปองกันการเกิดสนิมและเสื่อมสภาพของโครงสรางใกลทะเล 
15) ผูชวยผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองดิจิทัล 3 มิติ (Building Information Modeling, BIM) 
 
ท้ังนี้  บุคลากรผูชวยในตําแหนงตางๆ ควรมีวุฒิการศึกษาระดับปริญญาตรี และมีคุณสมบัติ 

ดังนี้ 
ก) ตําแหนงผูชวยตามขอ 1) – ขอ 8)  ควรมีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมตาม

พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542  และควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ี
เสนออยางนอย 5 ป 

ข) ตําแหนงผูชวยตามขอ 9) ควรมีใบประกอบวิชาชีพสถาปตยกรรมตามพระราชบัญญัติ
สถาปตยกรรม พ.ศ. 2543 และควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนออยาง
นอย 5 ป 

ค) ตําแหนงผูชวยตามขอ 10) – ขอ 13) ควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนอ
อยางนอย 5 ป 

ง) ตําแหนงผูชวยตามขอ 14) – ขอ 15) ควรมีประสบการณทํางานในตําแหนงท่ีเสนอ
อยางนอย 1 ป 

นอกจากนี้แลวยังตองมีบุคลากรสนับสนุน เพ่ือใหการปฏิบัติงานเปนไปอยางสมบูรณ 
 
๙. ความรับผิดชอบของท่ีปรึกษา 

๙.๑ ท่ีปรึกษาจะตองปฏิบัติงานใหเปนไปตามขอผูกพัน และจะตองใชความรูความชํานาญทางดาน
วิศวกรรมอยางดีท่ีสุดเปนไปตามมาตรฐานท่ียอมรับกันทางวิชาชีพนานาชาติ ท่ีปรึกษาจะตองปฏิบัติงานดวย
ความชํานาญ เอาใจใสและขยันหม่ันเพียรในการปฏิบัติหนาท่ี เพ่ือใหเกิดประโยชน แกกรมทางหลวงมากท่ีสุด
ตลอดเวลา 

๙.๒ การนําเสนอผลงานของโครงการทุกครั้ง ท่ีปรึกษาจะตองใหบุคลากรหลักตามรายชื่อท่ีเสนอตาม 
ขอ ๘ เปนผูนําเสนอดวยตนเอง ณ หองประชุมกรมทางหลวงเปนหลัก หรือผานสื่ออิเล็กทรอนิกสไดในกรณีมี
ความจําเปนท่ีไมสามารถมาประชุมได หากไมมานําเสนออาจมีผลตอการพิจารณาตรวจรับงานในงวดนั้นๆ 

๙.๓ ท่ีปรึกษาตองแตงตั้งมอบหมายให  “ผูจัดการโครงการ” เปนผูรับผิดชอบการปฏิบัติงานตางๆ 
ตามโครงการนี้ และเปนผูติดตอประสานงานกับกรมทางหลวงในนามของท่ีปรึกษา 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

๙.๔ การเปลี่ยนแปลงบุคลากรหลัก ในการดําเนินการตามสัญญาโครงการนี้ ท่ีปรึกษาตองแจงใหกรม
ทางหลวงทราบลวงหนา และตองไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอน 

๙.๕ หากมีปญหาเกิดข้ึนอันเนื่องมาจากผลงานการออกแบบของท่ีปรึกษา ท่ีปรึกษาจะตองทําการ
แกไขใหถูกตอง โดยถือเปนเง่ือนไขความรับผิดชอบของบริษัทท่ีปรึกษา  การดําเนินการดังกลาวท่ีปรึกษาจะ
ดําเนินการใหลุลวงโดยเร็วอยางมีประสิทธิภาพ  โดยจะเรียกรองคาบริการเพ่ิมเติมใดๆ จากกรมทางหลวงอีก
ไมได 

๙.๖ ท่ีปรึกษาตองดําเนินการใหบริการตามโครงการนี้ใหแลวเสร็จภายในเวลาท่ีกําหนดนับตั้งแตวันถัด
จากวันท่ีลงนามในสัญญาจาง  ความลาชาใดๆ อันเนื่องจากความบกพรองของท่ีปรึกษาจนเปนเหตุใหท่ีปรึกษา
ไมสามารถสงมอบงานภายในกําหนดเวลา จะมีผลโดยตรงตอการพิจารณาคุณสมบัติของท่ีปรึกษาสําหรับงาน
โครงการอ่ืนๆ ท่ีจะมีข้ึนในอนาคต 

๙.๗ ผลงานจากโครงการนี้ถือเปนลิขสิทธิ์ของกรมทางหลวง ท่ีปรึกษาจะนําไปใช ดัดแปลง เพ่ิมเติม 
รวมถึงใชอางอิงกับโครงการอ่ืนไมไดท้ังสิ้น กอนไดรับอนุญาตจากกรมทางหลวง 

9.8 หากกรมทางหลวงใหดําเนินการแกไขในภายหลังดวยเหตุท่ีเกิดจากการออกแบบผิดพลาดหรือ
เหตุอ่ืนใดก็ตาม บริษัทท่ีปรึกษาจะตองเปนผูรับผิดชอบในการแกไขใหแลวเสร็จ แมวาจะอยูในชวงหลังหมด
สัญญา 

9.9 ภายหลังจากเม่ือกรมทางหลวงไดจัดสงรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ถามี) ใหกับ
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมแลว หากมีขอแกไข และ/หรือตองการขอมูล
เพ่ิมเติม บริษัทท่ีปรึกษาจะตองดําเนินการภายในระยะเวลาท่ีกําหนดอยางรวดเร็ว 
 
10. หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนอ 

กรมทางหลวงกําหนดหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกขอเสนอ โดยดําเนินตามพระราชบัญญัติการ
จัดซ้ือจัดจางและบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 มาตรา 75 และ มาตรา 76 รวมถึง ระเบียบ
กระทรวงการคลังวาดวยการจัดซ้ือจัดจางและบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 ขอ 126 ซ่ึงจากลักษณะงานท่ี
ดําเนินการเปนกรณีงานจางท่ีปรึกษาท่ีมีความซับซอนมาก โดยยึดถือความครบถวนถูกตองตามหัวขอดังนี้ 

10.1 กําหนดเกณฑดานคุณภาพ 
 - ประสบการณ ผลงานท่ีผานมา  30  คะแนน 
 - แนวคิดและวิธีการการสํารวจและออกแบบ 
           การดําเนินงานท่ีเก่ียวของและแผนการดําเนินงาน  40  คะแนน 
 - ขอเสนอบุคลากร  30  คะแนน 
  รวม  100  คะแนน 
กรมทางหลวงจะพิจารณาขอเสนอดานคุณภาพและพิจารณาขอเสนอทางดานการเงินเฉพาะรายท่ีผาน

หลักเกณฑการพิจารณาขอเสนอดานคุณภาพท่ีไดคะแนนรวมไมนอยกวารอยละ 75 และกรมทางหลวงจะเปด
ซองขอเสนอทางดานการเงินเฉพาะผูไดคะแนนขอเสนอดานคุณภาพสูงสุดมาเจรจาตอรองใหไดราคาท่ี
เหมาะสมหากการเจรจาไมไดผล จะเชิญผูยื่นขอเสนอท่ีมีขอเสนอดานคุณภาพสูงสุดรายถัดไปตามลําดับ 
สําหรับผูยื่นขอเสนอดานคุณภาพท่ีไมผานเกณฑการใหคะแนน กรมทางหลวงจะคืนซองขอเสนอทางดาน
การเงินโดยไมเปดซองเสนอราคา 

10.2 การนําเสนอขอเสนอดานคุณภาพ 
ผูยื่นขอเสนอจะตองนําเสนอขอเสนอดานคุณภาพใหกับผูวาจางเพ่ือจะไดพิจารณาใหคะแนน 
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ขอบเขตของงาน  โครงการจางวิศวกรที่ปรกึษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวง  
ในพ้ืนทีจ่ังหวัดสมุทรปราการ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด (ระยะที่ 1) 

10.3 การนําเสนอขอเสนอทางดานการเงิน (ซองเสนอราคา) 
ผูยื่นขอเสนอจะตองนําเสนอขอเสนอทางดานการเงินใหกับกรมทางหลวง โดยแจกแจงรายละเอียด

คาใชจายในสวนตางๆ รวมถึงคาครุภัณฑ และอุปกรณสํานักงานท่ีจําเปนตองใชในการดําเนินการ 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  ก  
งานสำรวจแนวทางและระดับ 
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งานสำรวจแนวทางและระดับ 

ที่ปรึกษาจะตองวางหมุดหลักฐานแผนที่ และสำรวจรายละเอียดครอบคลุมพ้ืนที่โครงการ
ทั้งหมด  การวางแนวทาง ตองตอกหมุดของแนวศูนยกลางทางหลวง หรือแนวสำรวจ (Survey Line) และ
เพ่ิมเติมหมุดเพ่ือแสดงแนวทางโคงและจุดตัดแนวทางตางๆ หมุดพยาน (Reference Point) ตองทำใหอยูในที่
ซึ่งไมถูกรบกวนงาย แนนหนา ไมโยกคลอนหรือถูกทำลายไดงาย  จัดทำหมุดหลักฐานระดับ (Bench Mark) 
โดยอางอิงระดับน้ำทะเลปานกลาง (MSL.)  และ รูปตัดตามยาว (Profile)  รูปตัดตามขวาง (Cross Sections) 
ของทางหลวง ตองสำรวจทุกๆ ระยะ ๒๕ เมตร และเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ การตอก
หมุดแนวทางจะตองมีใหเพียงพอ เพ่ือการตรวจสอบและวัดเขตทางเพ่ือการจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน (โดยใหดู
ขอกำหนด TOR ของสำนักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินประกอบดวย)  ทั้งนี้งานสำรวจแนวทางและระดับใหเปนไปตาม
หลักวิศวกรรมสำรวจ และ ขอกำหนดงานสำรวจทางของกรมทางหลวง 

๑.  การจัดทำภาพถายทางอากาศ 
จัดทำภาพถายทางอากาศดวยอากาศยานไรคนขับ (Drone) สำหรับงานวิศวกรรม อางอิงตาม

มาตรฐานการสำรวจดวยอากาศยานไรคนขับเพื่องานวิศวกรรม (มาตรฐาน วสท.012033-22) โดยมีขอมูล ดังนี้ 
- ขอมูลภาพออรโธ (Orthophoto) ตามมาตรฐาน ASPRS มีความถูกตองเชิงตำแหนงทาง

ราบของขอมูลภาพถายทางอากาศ (Digital Orthophoto Accuracy) ขนาดเทากับ ๑๕ ซ.ม.  ตองมี  

Horizontal Accuracy Class  RMSEX  RMSEY ≤ ๑๕ ซ.ม. 
- ขอมูลระดับความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model) ตองมีความถูกตองตามมาตรฐาน

ขอกำหนดภูมิศาสตรพ้ืนฐาน (FGDS) ชั้นขอมูลความสูงภูมิประเทศเชิงเลข ความถูกตองของขอมูลคาระดับที่
มาตราสวน ๑:๔,๐๐๐ และ ๑:๑๐,๐๐๐ กำหนดความถูกตองของขอมูลที่ระดับความเชื่อม่ัน ๙๕%  เพื่อใชงาน
ประเมิน และคัดเลือกแนวเสนทางเบื้องตน 

 - หากพื้นที่ใดไมสามารถ บินถายภาพดวยอากาศยานไรคนขับ (Drone) ใหใชภาพถาย
ดาวเทียมท่ีมีความละเอียดจุดภาพ ๐.๖๑ เมตร หรือดีกวา โดยที่มีระยะเวลาการบันทึกภาพ หลังจากวันที่เซน็
สัญญา 

๒.  งานสำรวจหมุดหลักฐาน 

๒.๑   งานสำรวจหมุดหลักฐานแผนท่ี 
ใหวางหมุดหลักฐานแผนที่ บริเวณจุดเริ่มตนโครงการฯ จุดสิ้นสุดโครงการฯ  และ

จำนวน ๑ คู  ทุกๆ ระยะ ๓ - ๕ กม. สำหรับโครงการสำรวจและออกแบบแนวทางหลวง หรือไมนอยกวา ๒ คู 
สำหรับโครงการสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ รังวัดโยงคาพิกัดทางราบ  ออกจากหมุดหลักฐาน หรอื
หมุด Core Station  ของกรมแผนที่ทหารของกรมแผนที่ทหาร หรือ กรมทางหลวง (ประสานงานกับสวน
สำรวจทางและภูมิประเทศ เพื่อกำหนดหมายเลขหมุดหลักฐานแผนที่) โดยใชเครื่องรับสัญญาณดาวเทียม 
GNSS.  ระบบ ๒ ความถี่ (L๑/L๒)  รังวัดแบบสถิต (Static)  จำนวนหมุดหลักฐานอางอิงคาพิกัด (Base 
Station) ไมนอยกวา ๒ หมุด มีหวงเวลารับสัญญาณดาวเทียม  พรอมกันไมนอยกวา ๔๕ นาที มีความละเอียด
เทียบไดกับงานชั้นท่ี ๑ ตามมาตรฐานขอกำหนดขอมูลภูมิสารสนเทศพ้ืนฐาน (FGDS) ชั้นขอมูลหมุดหลักฐาน
แผนที่  เมื่อประมวลผลการังวัดมีความคลาดเคลื่อนตามระยะเสนฐานไมเกิน ๑๐ PPM (Parts Per Million) 

คำนวณคาพิกัดยีออเดติค ( , ,h) คำนวณคาพิกัดกริด ยู ที เอ็ม (UTM :Universal Transverse 

Mercator) และคำนวณคาพิกัดกริด TM (Transverse Mercator) บนพ้ืนหลักฐาน WGS.๘๔ ใช EGM (Earth 



หนาที่  3 / ๗ 
 

 
เอกสารประกอบรายการขอกำหนด โครงการสำรวจและออกแบบ  ภาคผนวก  ก 

Gravitational Model) ๒๐๑๗ และโยงคาระดับน้ำทะเลปานกลาง (MSL.) ดวยกลองระดับ (Level) จากหมุด
หลักฐานระดับจากกรมแผนที่ทหาร หรือกรมทางหลวง หรือกรมชลประทาน หรือกรมเจาทา  มีคาความ
คลาดเคลื่อนของการเขาบรรจบไมเกิน ๖ มม. K (K=ระยะทางเปน กม.) โดยใชลักษณะของหมุดหลักฐาน
เปนไปตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง แบบเลขที่ ส.๑/๒ และ ส.๑/๓ ตามแบบมาตรฐานหมุดหลักฐาน 
(ภาคผนวก ข.) ฝงไวในบริเวณพ้ืนที่ของสำนักทางหลวง  แขวงทางหลวง  หมวดทางหลวง  คอสะพาน  ตาม
สถานท่ีราชการตางๆ หรือสถานท่ี ที่มั่นคงแข็งแรงไมถูกรบกวนเวลากอสราง  โดยใหหมุดหลักฐานทั้ง ๒ หมุด 
มีระยะหางอยูระหวาง ๑๐๐ – ๔๐๐ ม. มองเห็นกันโดยไมมีอุปสรรคมากีดขวางพรอมทั้งทำหมายหมุดพยาน  
ตามแบบหมายหมุดหลักฐาน (Description) 

๒.๒   งานสำรวจทำวงรอบพิกัด (Traverse) 
งานวงรอบ (Traverse)  เปนงานรงัวัดควบคุม (Control  Survey)  ท่ีประกอบดวย 

การรังวัดมมุและระยะทางตอเนื่องกัน  ดวยกลองแบบสถานีรวม (Total Station)  เพ่ือตรวจสอบงานวางหมุด
หลักฐาน และเพื่อขยายโครงขายหมุดหลักฐานใชอางอิง และสำรวจเก็บรายละเอียดของภูมิประเทศ  จัดอยูใน
งานชั้น ๓  ตามขอกำหนด  มาตรฐานโครงสราง เนื้อหา คุณลักษณะ คุณภาพ ของชุดขอมูลภูมิศาสตรพ้ืนฐาน 
(FDGS)  ของประเทศไทย  รังวัดออกจาก และเขาบรรจบ หมุดหลักฐานแผนที่ ของโครงการฯ โดยยอมให
ความคลาดเคลื่อนเขาบรรจบในแตละวงรอบ ทางมุมไมเกิน ๑๕ ฟลิปดา N  (N=จำนวนหมุดตั้งกลอง)  และ
เมื่อปรับแกความผิดทางมุมแลว ความคลาดเคลื่อนเขาบรรจบทางระยะดีกวา ๑ : ๑๐,๐๐๐  

๒.๓   งานสำรวจหมุดหลักฐานควบคุมทางด่ิง (Bench Mark) 
๒.๓.๑  ทำ B.M. ในระยะหางไมเกิน ๔๐๐ เมตร ในทางราบ หรอืไมเกิน ๒๐๐ เมตร 

ในทางเขา และ บริเวณที่จะทำการกอสรางสะพาน หรือ Box Culvert  ใหทำ  BM. ไวสองฝงริมน้ำ  โดยที่
ตำแหนงท่ีทำ BM. ควรตั้งไม Staff  ไดตรงดิ่งโดยไมมีอุปสรรคมากีดขวาง 

๒.๓.๒  ทำหมุด BM. ในที่คงทนถาวรไมทรุด ไมโยกคลอน ยากแกการถูกทำลายโดย
ใชนอตฝงตรึงตอกไวที่บากโคนตนไม  หรือ ใชนอตฝงตรงึตอกไวที่โคนเสาไฟฟา หรือใชหัวนอตฝงบนถาวรวัตถุ
อ่ืน เชน คอสะพาน  หลังกำแพงกันดิน   

๒.๓.๓  หากไมมีถาวรวัตถุตามขอ ๒.๓.๒  ใหใชหมุดหลักฐานตามแบบเลขที่ ส.๑/๒ 
แทน โดยติดตั้งหมุดเชนเดียวกันกับหมุดหลักฐาน 

๒.๓.๔  ไมควรทำ BM. บนเสาที่มีนอตหลายตัว เชน เสาไฟสองสวาง เสาโครงปาย
เหล็ก 

๒.๓.๕ สำรวจโยงยึดเขากับงานวางหมุดหลักฐานแผนที่ ดวยกลองระดับ (Level)   
โดยมีความคลาดเคลื่อนของการเขาบรรจบ  ไมเกิน ๘ มม. K  ( K = ระยะทางเปน กม.) 

๓.  งานสำรวจทำแผนท่ีแนวทางและภูมิประเทศ 
สามารถเลือกปฏิบัติงานรวมกัน ไดจาก  ๓  วิธีการทำงาน ดังนี้ 

๓.๑   งานสำรวจโดยการวางแนวทาง 
๓.๑.๑  งานวางแนวทาง (Alignment) 

๓.๑.๑.๑  ทำการสำรวจกำหนดจุดเริ่มตนโครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ  จุด 
P.I,  P.C,  P.T, T.S, S.C, C.S, S.T และในชวงที่เปนเสนตรงใหกำหนดจุด P.O.T  ในทุกระยะประมาณ    ๓๐๐ 
เมตร พรอมทั้งทำหมุดพยาน (Reference Point) 
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๓.๑.๑.๒  รังวัดโยงคาพิกัดเขากับงานหมุดหลักฐานแผนที่ โดยคำนวณตามหลัก
วิชาการสำรวจ  มีความคลาดเคลื่อนเขาบรรจบทางมุมไมเกิน ๑๐ ฟลิปดา N  (N = จำนวนหมุดตั้งกลอง) 
และความคลาดเคล่ือนเขาบรรจบทางระยะดีกวา ๑ : ๑๐,๐๐๐ 

๓.๑.๒  งานสำรวจทำระดับตามยาว  (Profile) 
๓.๑.๒.๑  ใหสำรวจคาระดับตามแนวศูนยกลางถนนทุกๆ  ๒๕  เมตร ในทางราบ 

หรือ ๑๒.๕ เมตร ในทางเขา หรือถี่ข้ึนถาพื้นที่มีการเปลี่ยนแปลงมากขึ้น 
๓.๑.๒.๒  สำรวจคาระดับหลังสะพาน ระดับน้ำสูงสุด-ต่ำสุด ระดับหลังทางรถไฟ 

ระดับทองทอระบายน้ำ ฯลฯ 
๓.๑.๒.๓  สำรวจโยงยึดคาระดับ เขากับหมุดหลักฐานแผนที่  หรือหมุดหลักฐาน

ควบคุมทางดิ่ง  โดยมีความคลาดเคลื่อนของการเขาบรรจบกันไมเกิน ๑๒ มม. K  (K= ระยะทาง เปน กม.) 

๓.๑.๓  งานสำรวจทำรูปตัด  (Cross – Section) 
๓.๑.๓.๑  ใหทำการสำรวจในแนวตั้งฉากกับแนวศูนยกลางทางทุก ๆ ๒๕ เมตร 

ในทางราบ และ ๑๒.๕ เมตรในทางเขา  โดยเก็บคาระดับในทุกจุดที่มีการเปลี่ยนแปลงไปจนถึงเขตทาง และ
เลยเขตทางออกไปอีก ๕ – ๑๐ เมตร  แลวแตความเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ 

๓.๑.๓.๒  ทำรูปตัดขวางที่คอสะพาน , ทอเหลี่ยม (RC. Box Culvert) , ทอกลม 
(RC. Pipe Culvert) และที่ริมฝงน้ำทั้ง  ๒  ดาน 

๓.๑.๓.๓  ทำการสำรวจโยงคาระดับเขากับงานสำรวจทำระดับตามยาว โดยอาน
คา Staff  มีความละเอียด  ๑  ซม. 

๓.๑.๔   งานสำรวจรายละเอียดชองน้ำ 
ที่ปรึกษาตองทำการสำรวจและจัดทำรายละเอียดผังบริเวณชองน้ำ  สำหรับงาน

ออกแบบอาคารระบายน้ำ ดังนี้ 
๓.๑.๔.๑  ชื่อของสะพาน (ถามี) ชื่อของชองน้ำ และ ระบุประเภทของชองน้ำ 

เชน แมน้ำ  คลอง ลำหวย ลำธาร หรอื คลองชลประทาน  เปนตน 
๓.๑.๔.๒  คาระดับตามแนวศูนยกลางทาง  (Profile)  และที่เขตทางดานตนน้ำ

และทายน้ำ หรือ ระยะ Offset  อื่นๆ ที่แสดงใหเห็นสภาพชองน้ำที่ยังไมถูกเปลี่ยนแปลง ทุกระยะ ๕.๐๐ เมตร 
ในชวง ๕๐ เมตร กอนและหลังริมตลิ่งท้ังสองฝง และทุกระยะ ๒.๐๐ เมตร ในชองน้ำ 

๓.๑.๔.๓  เก็บรายละเอียด และระดับรูปตัดขวาง (Cross  Section) ตามแนวชอง
น้ำ  ออกไปจากศูนยกลางทางตามแนวตั้งฉาก  ดานตนน้ำระยะ ๑๐๐  เมตร  ดานทายน้ำระยะ ๕๐ เมตร 

๓.๑.๔.๔  รายละเอียดแนวชองน้ำ รังวัดคามุม และ ทิศทางที่ถูกตอง ตามระยะ
ในขอ ๓.๑.๔.๒  เพื่อใชในการกำหนดมุม Skew  ของตอมอไดถูกตอง และมีเสนชั้นความสูงของแนวชองน้ำ
และคาระดบัน้ำขณะสำรวจ ระดับน้ำสูงสุด  ระดับน้ำต่ำสุด รวมท้ังทิศทางน้ำไหล 

๓.๑.๔.๕  ขอมูลรายละเอียดอ่ืน ๆ ที่มีความจำเปนตอการออกแบบอาคารระบาย
น้ำ เชน ความกวางของชองน้ำ ขอมูลการสัญจรทางน้ำ ขอนไม และสิ่งลอยน้ำ  ความเร็วของกระแสน้ำ  สภาพ
การกัดเซาะของตลิ่ง  เปนตน 

๓.๑.๕  งานสำรวจเก็บรายละเอียด (Topographic Map) 
ที่ปรึกษาตองทำการสำรวจรายละเอียดของภูมิประเทศตาง ๆ ดังนี้ 
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๓.๑.๕.๑  ชนิดและขนาดของผิวจราจร  ทางรวม  ทางแยก รวมถึงจุดที่มีการ
เชื่อมตอเขาสูทางหลวงดวย สะพานลอยคนขาม ทางมาลาย จุดกลับรถ และการเปลี่ยนแปลงผิวจราจรนั้น ๆ 

๓.๑.๕.๒  รายละเอียดของทางแยก หากเปนทางแยกที่ตัดกับถนนสายหลัก ให
เก็บรายละเอียดเปนตารางพ้ืนที่ (ตามภาคผนวก ข รูป ข/๕ ) หากเปนทางแยกที่ตัดกับถนนสายรอง  ใหเก็บ
รายละเอียด จากจุดตัดไปดานละไมนอยกวา ๓๐๐ ม. ภายในเขตทาง 

๓.๑.๕.๓  ระบบสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา ทางระบายน้ำ ทอสงน้ำประปา ทอ
แกส ทอน้ำมัน  เปนตน 

๓.๑.๕.๔  รายละเอียด สิ ่งกอสราง และชื ่ออาคาร สถานที ่ราชการ สถาน
ประกอบการ ทั้งนี้ใหสำรวจวัดระยะแนวรั้ว หรือแนวสิ่งปลูกสรางตามปรากฏจากแนวศูนยกลางทาง ในกรณีที่
มีการรุกล้ำแนวเขตทาง 

๓.๑.๕.๕  รายละเอียด และชื่อของสถานที่สำคัญทางศาสนา และ/หรอื ความเชื่อ
ของทองถ่ิน เชน ศาลพระภูมิ หรอื ตนไมท่ีเปนที่เคารพ วัด โบราณสถาน เปนตน 

๓.๑.๕.๖  ชวงท่ีเสนทางตัดผานพื้นที่คุมครองประเภทตางๆ เชน อุทยานแหงชาติ 
ปาสงวน  พื ้นที่ชุ มน้ำ และพื้นที ่มรดกโลก  และอื ่นๆ ตามประกาศของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เปนตน  

๓.๑.๕.๗  รายละเอียดตนไมในเขตทางที่มีขนาดเสนผานศูนยกลางลำตน ตั้งแต 
๓๐ ซม. จากระดับพื้นดินขึ้นมา ๑.๓๐ เมตร  โดยใหระบุขนาดเสนผาศูนยกลางของลำตน และชื่อของตนไม  
พรอมทั้งจัดทำบัญชีรายชื่อตนไม และแยกประเภทโดยเฉพาะไมหวงหามตามประกาศของกรมปาไม 

๓.๒   งานสำรวจโดยใชระบบพกิัดดวยกลอง Total Station  หรือเคร่ืองรับสัญญาณ
ดาวเทียม รังวัดแบบ RTK. (Real Time Kinematic) 

๓.๒.๑  งานสำรวจเก็บรายละเอียด (Topographic Map) 
รายละเอียดการสำรวจใหเปนไปตามท่ีระบุไวในขอ ๓.๑.๕.๑ – ๓.๑.๕.๗ 

๓.๒.๒  งานสำรวจรายละเอียดชองน้ำ 
รายละเอียดการสำรวจใหเปนไปตามท่ีระบุไวในขอ  ๓.๑.๔   

๓.๒.๓  การเก็บ Spot Elevation 
การเก็บ Spot Elevation เพื่อใชสำหรับการสรางพื้นผิวจำลอง (Surface)  ของ

ถนนและพ้ืนที่ในโครงการฯ ใหเก็บที่ Center line  ขอบผิวจราจร  ขอบคันทาง ทุกระยะไมเกิน ๒๕ ม. ในทาง
ราบ และ ๑๒.๕ ม. ในทางเขา ตามแนวทางยาว และ ไมเกิน  ๑๐ ม. ตามแนวขวาง และทุกรายละเอียดที่มี
การเปลี่ยนแปลงของแนวทาง และระดับ เชน  ขอบทางบริเวณโคงราบและโคงดิ่ง  ขอบบอ  รองน้ำ  คอ
สะพาน  ทางเชื่อม  โดยใหมีระยะครอบคลุมนอกเขตทาง ออกไปประมาณขางละ ๑๐ ม. หรือ ใหเพียงพอตอ
การนำขอมูลมาออกแบบ 

๓.๒.๔  กรณีเก็บรายละเอียดโดยใชรับสัญญาดาวเทียม GPS. 
กรณีที่ใชเครื่องรบัสัญญาณดาวเทียม GPS. รังวัดแบบ RTK.  เก็บรายละเอียดภูมิ

ประเทศใหตั้งคาความคลาดเคลื่อนในการรบัสัญญาณของเครื่องมือ สำหรับทางราบไมเกิน  ๑.๕  ซม. และทาง
ดิ่งไมเกิน  ๓  ซม. 

๓.๒.๕  การสำรวจเพ่ือกำหนดหมุดแนวทาง (Setting Out) 
ทำการสำรวจกำหนดจุดเริ่มตนโครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ  จุด P.I,  P.C,  

P.T, T.S, S.C, C.S, S.T และในชวงที่เปนเสนตรงใหกำหนดจุด P.O.T  ในทุกระยะ ประมาณ ๓๐๐ เมตร พรอม
ทั้งทำหมุดพยาน (Reference Point) 
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๓.๓   งานสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศดวยแสงเลเซอรที่ติดตั้งบนอากาศยาน ( Light 
Detection and Ranging ; LiDAR )  

ในกรณีที่ไมสามารถเขาทำการสำรวจในพื้นที่ได เชน เจาของกรรมสิทธิ์ที่ดินไมอนุญาต
ใหเขาทำการสำรวจ หรือ แนวสำรวจผานพื้นที่ชุมชนไมไดรับความรวมมือใหเขาพื้นที่  หรือแนวสำรวจผาน
พื้นที่ปาเขารกชัฏ  เพื่อใหไดขอมูลที่มีความละเอียดครบถวนตามสภาพภูมิประเทศ  ใหใชการสำรวจดวยแสง
เลเซอรที่ติดตั้งบนอากาศยาน (LiDAR)  ประกอบการสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ  โดยมีขอกำหนดการ
ทำงาน ดังนี้ 

๓.๓.๑  เปนเครื ่อง LiDAR ที ่มีเทคโนโลยีการสะทอนแสง สามารถทำงานไดอยาง
เหมาะสมในพื้นที่ปา โดยมีคาการสะทอน (ในพ้ืนที่ปา) ไมนอยกวา 5 returns 

๓.๓.๒  ติดตั้งบนโดรนแบบหลายใบพัด (Multirotor) และ บินเก็บขอมูลที่ความเร็วไม
เกิน  ๑๐ เมตร/วินาที 

๓.๓.๓  ระบบนำทางเฉื่อย Inertial Navigation System (INS) มีความแมนยำใน
ทิศทางราบ (Azimuth Accuracy) ไมเกิน ๐.๐๒° และมีความแมนยำทางระดับความสูง (Altitude Accuracy) 
ไมเกิน ๐.๐๐๖° 

๓.๓.๔    ระบบหนวยวัดแรงเฉ่ือย Measurement Unit (IMU) มีความถี่ของขอมูลไม
นอยกวา  ๒๐๐ HZ 

๓.๓.๕  มีคาความคลาดเคลื่อนทางดิ่งนอยกวา 10 เซนติเมตร เมื่อทำการบินเก็บขอมูลที่
ความสูง ๑๐๐ เมตร จากพื้นดนิ 

๓.๓.๖  บินสำรวจแบบเกาะพื้น (Terrain Follow) ที่ความสูงไมเกิน ๑๐๐ เมตรจาก
พื้นดิน 

๓.๓.๗  บินสำรวจอยางนอย ๒ แนวบิน (ไปและกลับ) โดยแตละแนวบินจะตองมีการ
ซอนทับกันทางดานขางไมนอยกวา ๓๐% 

๓.๓.๘  จัดทำจุดควบคุม และจุดตรวจสอบตามความเหมาะสมใหครอบคลุมพื้นที่
โครงการฯ  ใหดำเนินการสำรวจคาพิกัดดวยเครื่องรับสัญญาณดาวเทียม GNSS. รังวัดแบบ RTK  หากอยูใน
พื้นท่ี ปาทึบ ใหใชวิธีการวงรอบ ในการสำรวจ 

๓.๓.๙  ขอมูล Point Cloud จะตองผานกระบวนการ Boresight Calibration เพื่อ
ปรับแกคาคลาดเคลื่อน ทางตำแหนงท่ีเกิดจากการ shift หรือการเคลื่อนของตำแหนงระหวางคาพิกัด GNSS ที่
อยูบนโดรน คาพิกัดทางสามมิติของ IMU และคา shift ระหวางตำแหนงของ IMU และ  Sensor โดยจะตองมี
รายงานผลการปรับแกมาแสดงดวย 

๓.๓.๑๐  ขอมูล Point Cloud จะตองผานกระบวนการ Strip adjustment เพื่อ
ปรับแกขอมูลท่ีไดจาก ๒ แนวบิน ที่ติดกันมีการแนบชิดไดสนิทกันมากยิ่งข้ึน โดยจะตองมีรายงานผลการ
ปรับแกมาแสดงดวย 

๓.๓.๑๑  ขอมูล Point Cloud จะตองถูกจำแนกขอมูลที่คาดวาจะเปนพื้นผิวระดับ
พื้นดินออกจากขอมูลวัตถุใดๆ ที่ตรวจจับได 

๓.๓.๑๒  ขอมูล Point Cloud จะตองถูกจำแนกขอมูลที่คาดวาจะเปนพืชพรรณออก
จากขอมูลวัตถุใดๆ ที่ตรวจจับได 

๓.๓.๑๓  ขอมูล Point Cloud จะตองถูกจำแนกขอมูลที่คาดวาจะเปนอาคารสิ่งปลูก
สรางออกจากขอมูลวัตถุใดๆ ที่ตรวจจับได 

๓.๓.๑๔  ทำการหาขนาดโดยประมาณของ ขนาดลำตน ขนาดความสูง ขนาดทรงพุม 
ของไมยืนตน จากขอมูล Point Cloud ที่ไดดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร 
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๓.๓.๑๕  ในกรณีท่ีขอมูล Point Cloud ที่ไดจากอุปกรณ LiDAR ที่ติดตั้งบนโดรนมี
ความละเอียดไมเพียงพอเพ่ือใชในการหาขนาดของไมยืนตน ผูปฏิบัติงานจะตองเขาไปสำรวจขอมูลเพ่ิมเติมทาง
ภาคพื้นดินดวยอุปกรณเลเซอรสแกนเพ่ือใหไดขอมูลที่เพียงพอตอการนำมาใชงาน 

๓.๓.๑๖  ขอมูล Point Cloud ที่ไดจะตองอยูในระบบพิกัด TM ที่กรมทางหลวงเปนผู
กำหนด และใช TGM ๒๐๑๗  เปนโมเดลสำหรับแปลงคาความสูงเหนือ Geoid 

 

๔. การจัดทำแบบสำรวจ 
 ใหพิจารณาจัดทำแบบสำรวจดวยระบบพิกัด จากเสนโครงแผนที่ความเพี้ยนต่ำ (Low 

Distortion Projection)  เพ่ือลดปญหาตางๆ ดังนี้  
  ๔.๑  ความเพ้ียนของระยะทางกอสรางอันเน่ืองมาจาก Grid Factor ของแผนที่ระบบ UTM. 
  ๔.๒  ความตอเนื่องของพิกัด ของแนวเสนทาง เมื่อมีการสำรวจไมตอเนื่องกัน และหวงเวลา
สำรวจไมพรอมกัน 

 ๔.๓  เพื่อความถูกตองในการแปลงคาพิกัด ของจุดตางๆ ในแบบกอสราง ไปยังคาพิกัด

ภูมศิาสตร ( ,  , h) หรือคาพิกัด ยู ที เอ็ม (UTM. Coordinate)  เนื่องจาก เปนคาพิกัดบน Projection ที่

อยูบนพ้ืนหลักฐาน WGS.๘๔  เชนเดียวกัน 
๔.๔  จัดทำแผนท่ีรายละเอียดภูมิประเทศ ของขอมูลตาม ขอ ๓.  ใหสอดคลองกับแบบ

มาตรฐาน (Standard Drawimg) 
๔.๕  จัดทำแบบจำลองพื้นผิว (Existing Ground Surface)  ประกอบดวย Spot Elevation 

, Break Line ของ แนวกึ่งกลางถนน  ขอบถนน  Toe Slope  ขอบคลอง  ทองคลอง  ขอบรองน้ำ  ทองน้ำ  
ขอบบอ  กนบอ  จาก Point File ของ กลอง Total Station หรือ เครื่องรับสัญญาณดาวเทียม GNSS. รังวัด
แบบ RTK.   เปนไปตามขอ ๓.๒.๓ 

๔.๖  ในกรณีที่มีพื้นที่สำรวจตามขอ ๓.  การจัดทำแบบจำลองพ้ืนผิว (Existing Ground 
Surface) จะตองนำขอมูล Point Cloud ในรปูแบบของ Tin File มาประมวลผลรวมกับขอมูล ตามขอ ๔.๕ 

๕. การสงงานสำรวจ 

๕.๑ ขั้นกอนทำการสำรวจ 
จัดสงแผนการดำเนินงาน  ผังแสดงตำแหนง และจำนวนหมุดหลักฐานของโครงการ  

เพ่ือกำหนดหมายเลขหมุดหลักฐาน และ กำหนดพารามิเตอรของเสนโครงแผนที่  (Low Distortion 
Projection) โดยประสานการดำเนินงานกับสวนสำรวจทางและภูมิประเทศ เปนหนังสือ 

๕.๒ ขั้นสงแบบเบ้ืองตน (Preliminary Drawing)  
ตองจัดสงเปนรายงาน  จำนวน ๒  ชุด และ File ขอมูล จำนวน ๑ ชุด ประกอบดวย 
๕.๒.๑  รายงานสำรวจทำหมุดหลักฐานแผนที่ ของโครงการฯ  แบบหมายหมุดหลักฐาน 

(Description)  พรอมท้ังรายการคำนวณ (Loop Closure & Network Adjustment)  ของโครงการฯ 
๕.๒.๒  รายการคำนวณวงรอบพิกัด (Traverse)  ของโครงการฯ 
๕.๒.๓  รายการคำนวณมุม  ของโครงการฯ 
๕.๒.๔  File ขอมูลรังวัดมุมในสนามจาก กลอง Total Station  ในรปูแบบ Text File 

(*.Raw)  ประกอบดวยขอมูล Point , Slope Distance , Horizontal Angle , Vertical Angle (Point , SD , 
HA , VA) ของโครงการฯ 
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๕.๒.๕  รายการคำนวณระดับ (Bench Mark) ของโครงการฯ 

๕.๓ ขั้นสงแบบ Draft Final 
        จัดทำเปนระบบพิกัด จากเสนโครงแผนที่ความเพ้ียนต่ำ (Low Distortion Projection)
จัดสง File ขอมูล จำนวน ๒ ชุด 

๕.๓.๑  File แบบสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ และ แผนที่แนวทางและระดับ 
(Plan&Profile) เพ่ือใชงานออกแบบ-กอสราง  ของโครงการฯ 

๕.๓.๒  File แบบขอมูลพิกัดของแนวเสนทาง (Setting Out Data) และ ขอมูลหมุด
หลักฐาน 

๕.๓.๓  File ขอมูลดิบของการสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ  (Raw Data) จาก กลอง 
Total Station หรือจาก เครื่องรบัสัญญาณดาวเทียม GNSS. รังวัดแบบ RTK. ที่ใชดำเนินการ ตามขอ ๔.๔ ถึง 
ขอ ๔.๖ 
        ๕.๓.๔  จัดสงขอมูล Point Cloud ที่ไดจากการสำรวจดวย LiDAR ในรูปแบบของ las 
ไฟล  ขอมูล Point Cloud จะตองผานการประมวลผลปรับแกความคลาดเคลื่อนและจำแนกขอมูล 
(Classification)  โดยจัดสงรายการประมวลผลขอมูล LiDAR ดังตอไปนี้ 

๕.๓.๔.๑  รายการคำนวณประมวลผลวิถีแนวบิน (Trajectory) 
๕.๓.๔.๒  รายการคำนวณการปรับแกวิถีแนวบิน (Trajectory Adjustment) 
๕.๓.๔.๓  รายการคำนวณปรับแกคา Boresight ของขอมูล Point Cloud 
๕.๓.๔.๔  รายการคำนวณปรับแกระหวาง Point Cloud และจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน 

(GCP) 

๕.๔ ขั้นสงแบบ Final 
จัดสง File ขอมูล จำนวน ๒ ชุด 
๕.๔.๑  ขอมูลภาพถายของสภาพทางและพ้ืนที่ขางเขตทาง อาคารระบายน้ำ  รองน้ำ  

ลำธาร  สภาพภูมิประเทศ ตลอดแนวเสนทาง 
๕.๔.๒  ไฟลขอมูลภาพถายทางอากาศ และ/หรือ ไฟลภาพถายดาวเทียม 
๕.๔.๓  ไฟลวิดีโอภาพเคลื่อนไหวทางอากาศ และ/หรือ ไฟลวิดีโอภาพเคลื่อนไหวตลอด

แนวเสนทาง 
๕.๔.๔  สมุดสนาม หรือ File ขอมูลสนาม และ ขอมูลรายละเอียดภูมิประเทศ (Point 

File)  ที่ระบุขอมูลเปนคา N , E , Eleva , Description 
๕.๔.๕  File ขอมูลดิบของการสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ  (Raw Data) จาก กลอง 

Total Station หรือจาก เครื่องรบัสัญญาณดาวเทียม รังวัดแบบ RTK. 
๕.๔.๖  แผนที่ Location Map ใชแผนที่มาตราสวน ๑ : ๕๐,๐๐๐ ของกรมแผนท่ีทหาร 

แสดงคาพิกัดของที่ตั้งโครงการฯ (สำหรับโครงการสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ) หรือ คาพิกัดของ
จุดเริ่มตนโครงการฯ และจุดสิ้นสุดโครงการฯ (สำหรับโครงการสำรวจและออกแบบแนวทางหลวง) เปนพิกัด
ภูมิศาสตร (ระบุทศนิยมของฟลิปดาไมนอยกวา ๕ ตำแหนง) และ พิกัด UTM 

๕.๔.๗  Auto CAD File ของขอมูลพิกัดแนวเสนทาง (Setting Out Data) และขอมูล
หมุดหลักฐานแผนที่ ในระบบพิกัดจากเสนโครงแผนท่ีความเพ้ียนต่ำ (Low Distortion Projection) 
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๕.๔.๘  ในกรณมีีงานเวนคืนเขตทาง ตองจัดสง Auto CAD File  และ Text File ของ
ขอมูลแนวเขตทางใหม (Proposed R.O.W.) แสดงขอมูล Point (R/L) , Station , Offset และพิกัด N , E   
ในระบบเสนโครงแผนท่ีความเพ้ียนต่ำ (Low Distortion Projection) 

๕.๔.๙  Auto CAD File  และ Text File ของขอมูลตาม ขอ ๕.๒.๘  ในระบบพิกัด 
UTM. พรอมกับระวางที่ดิน จำนวน ๑ ชุด  



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
แบบมาตรฐานหมุดหลักฐาน 

และขอมูลประกอบการเก็บรายละเอียดทางแยก
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หมายเหตุ -  ควรฝงหมุดใหพนจากพื้นที่กอสราง ของโครงการฯ 

- หลีกเลี่ยงการฝงหมุดบริเวณเกาะกลางถนน  ไหลทาง  Toe Slope      
ถาจำเปนควรฝงชิดเขตทางมากที่สุด 
 

 
 

ข / ๔ 
 

ขอมูลประกอบการเก็บรายละเอียดทางแยกตางระดับในกรณีที่ตัดกับถนนสายหลัก 
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ใหสำรวจเก็บรายละเอยีดของทางหลวงไมนอยกวา ขางละ  ๑  กม. จากจุดตัดทางแยกในทุกทิศทาง 

 

รูปประกอบการเกบ็ขอมูลสำรวจ กรณี ๓ แยก 

 

 

รูปประกอบการเกบ็ขอมูลสำรวจ กรณี ๔ แยก 

แสดงพื้นทีบ่ริเวณเก็บขอมูลสำรวจ ไมนอยกวาที่แนะนำไว และตองเพียงพอสำหรับงานออกแบบ 

ข / ๕ 

≥๗๐๐ ม. 
 

๓๐๐ ม. 

≥๗๐๐ ม.

๓๐๐ ม. 

๓๐๐ ม. 

๓๐๐ ม. ≥๗๐๐ ม. 

≥๗๐๐ ม. ๓๐๐ ม. ๓๐๐ ม. ≥๗๐๐ ม. 

๓๐๐ ม. 

≥๗๐๐ ม. 

๓๐๐ ม. 

≥๗๐๐ ม. 
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งานสำรวจตรวจสอบดนิและวัสด ุ
สำหรับงานทาง 
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งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ 
 

ที่ปรึกษาจะต้องสำรวจตรวจสอบสภาพพื้นผิวดิน สภาพใต้พื้นผิวดิน และสภาพทางธรณีวิทยาต่างๆ ที่จำเป็น
สำหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวงตลอดแนวโครงการ และระบบพิกัด และค่าระดับของจุดที่จะทำการ
ทดสอบหรือเจาะเก็บตัวอย่างทุกจุด ศึกษาการทรุดตัวของคันทางที่จะเกิดขึ้น เสนอแนะวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสม และ
สำรวจตรวจสอบหาแหล่งวัสดุที่เหมาะสม/เพียงพอต่องานก่อสร้างทางหลวง พร้อมทั้งตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุ  

รูปแบบและตำแหน่งการทดสอบ จะต้องได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกำกับโครงการฯ ของกรมทาง
หลวง ที่ปรึกษาจะต้องจัดทำรายงานแสดงวิธีการ ผลการวิเคราะห์ของวิธีการทดสอบที่ใช้อย่างละเอียด และครบถ้วน 
ตลอดระยะทางการทดสอบ 

ข้อกำหนดสำหรับงานสำรวจดนิ วัสดุ และผิวจราจร 
๑. งานสำรวจทดสอบวัสดุคันทางสำหรับถนนใหม่/คันทางใหม่  

ให้ดำเนินการเก็บตัวอย่างจาก Test Pit ทุก ๆ ๑๐๐๐ เมตร หรือถ้ามีการเปลี่ยนแปลง ชนิด ลักษณะของชั้น
ดินหรือลักษณะภูมิประเทศในระยะใกล้กัน ให้เก็บตัวอย่าง Test Pit เพิ่มทุกๆ ระยะ ๕๐๐ เมตร หรือ ๒๕๐ เมตร ตาม
ความเหมาะสมทั้งนี้ต้องไม่น้อยกว่า ๕ ตัวอย่าง ตำแหน่งการทดสอบต้องไม่อยู่ในบริเวณคันทางและลาดคันทางเดิม และ
ทางร่วมทางเชื่อม ถ้าบริเวณที่มีการถมดินแล้วจะต้องเก็บตัวอย่างดินเดิมเท่านั้น ไม่ใช่วัสดุถม โดยให้แสดงตำแหน่งของ
หลุม Test Pit อ้างอิงจากรูปตัดของคันทางปัจจุบัน (ถ้ามี) ให้เก็บข้อมูลดินพร้อมกับวัดตำแหน่งพิกัดแผนที่ UTM และค่า
ระดับของ Test Pit โดยตัวอย่างที่เก็บมาให้ดำเนินการทดสอบคุณสมบัติต่างๆดังต่อไปนี้ 

ก) การทดสอบหาขนาดเม็ดดิน (Sieve Analysis) 
ข) การทดสอบขีดความข้นเหลวของดิน (Atterberg Limits) 
ค) การบดอัดแบบมาตรฐาน (Standard Compaction)  
ง) การทดสอบ California Bearing Ratio (C.B.R.) และทดสอบการขยายตัว (Swell) 

 
๒. งานสำรวจทดสอบวัสดุและความแข็งแรงของโครงสร้างชั้นทางเดิม  

ในกรณีที่มีงานปรับปรุงถนนเดิมเป็นส่วนหนึ่งของงานออกแบบทางในโครงการ ต้องทำการสำรวจสภาพผิว
ทางเดิมและหาความแข็งแรงของโครงสร้างชั้นทางเดิมหรือข้อมูลอื่นๆ มาประกอบการออกแบบ พร้ อมทั้งแสดงวิธีการ
และผลการวิเคราะห์เสนอแนะวิธีการปรับปรุงที่เหมาะสม เช่น วิธีการซ่อมแซม การเสริมผิวใหม่ หรือการนำวัสดุ
โครงสร้างทางเดิมกลับมาใช้ใหม่(Pavement Recycling) เป็นต้น 

การสำรวจสภาพผิวทางเดิม (Condition Survey) ให้ทำการสำรวจปริมาณความเสียหายของผิวทางเดิม โดย
จำแนกตามประเภท/ชนิดลักษณะความเสียหาย เช่นร่องล้อ (Rutting) รอยแตก (Cracking) หรือความเสียหายอื่นๆ ตาม
ระดับความรุนแรง ระบุตำแหน่ง และปริมาณความเสียหาย จัดทำเป็นผังสภาพความเสียหายโดยให้มีรูปถ่ายประกอบ  

การสำรวจความแข็งแรงของโครงสร้างชั้นทางเดิม ให้ดำเนินการทดสอบความแข็งแรงของโครงสร้างชั้นทาง
เดิม โดยการทดสอบการแอ่นตัวและทดสอบด้วย Dynamic Cone Penetration (DCP) ทุกระยะไม่มากกว่า 5๐0 เมตร 
หรือถ้ามีการเปลี่ยนแปลง ชนิด ลักษณะของชั้นโครงสร้างทางในระยะใกล้กัน ให้ทดสอบเพิ่มทุกระยะ ๒๕๐ เมตร ทั้งนี้
การทดสอบ DCP ให้ทำการทดสอบจนถึงชั้นวัสดุดินถม/ทรายถม และทดสอบชั้นวัสดุดินถม/ทรายถมไม่น้อยกว่า ๒๐ 
เซนติเมตร กรณีที่พบชั้นวัสดุผสมซีเมนต์ให้เจาะเก็บตัวอย่างมาทดสอบหาค่า  Unconfined Compressive Strength 
การทดสอบ DCP ให้ดำเนินการตาม ทล.-ท.110 โดยจำนวนการทดสอบ DCP ต้องไม่น้อยกว่า 1๐ การทดสอบ 

ที่ปรึกษาจะต้องนำข้อมูลทีไ่ดป้ระกอบการออกแบบการบูรณะถนนเดิม โดยไม่มีข้อยกเว้น 
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๓. งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ กรณีโครงการก่อสร้างบนพื้นที่ดินอ่อน 
กรณีที่บริเวณโครงการเป็นพื้นที่ดินอ่อน หรือบริเวณที่มีสภาพไม่เหมาะสมต่องานทาง หรือในกรณีที่ต้องการ

ตรวจสอบเสถียรภาพคันทางให้เหมาะสมกับแบบรูปตัดที่กำหนด ที่ปรึกษาต้องตรวจสอบความแข็งแรงของพื้นที่ดินออ่น 
ตรวจสอบระดับและความหนาของชั้นดินอ่อนในบริเวณดังกล่าว โดยให้ทดสอบตามวิธีการดังต่อไปนี้ 

ก) เจาะสำรวจชั้นดิน (Boring) ทุกระยะ ๑๐๐๐ เมตรตามแนวสายทาง หรือถ้ามีการเปลี่ยนแปลง 
ชนิด ลักษณะของชัน้ดิน หรือลกัษณะภูมิประเทศในระยะใกล้กัน ให้เจาะสำรวจเพิ่มทุกระยะ 
๕๐๐ เมตร หรือ ๒๕๐ เมตร หรือระยะอ่ืนตามความเหมาะสม โดยเจาะสำรวจจนถึงระดับชั้น
ดินแข็งหรือชั้นทรายแนน่ 

ข) เก็บตัวอย่างดินคงสภาพ (Undisturbed Sample) ในชัน้ดินเหนียวอ่อนมากถึงชัน้ดินเหนียว
แข็งปานกลาง ให้เก็บตัวอย่างโดยใช้กระบอกบาง (Thin-wall Tube) โดยเก็บตัวอย่างทุกระยะ 
๑.๐๐ เมตร 

ค) ทดสอบ Standard Penetration Test (SPT) สำหรับชัน้ดนิเหนียวแข็งและทราย และเก็บ
ตัวอย่างดินแปลงสภาพ (Disturbed Sample) โดยใช้กระบอกผ่า (Split Spoon) ระหวา่งการ
ทดสอบ โดยเก็บตวัอย่างทุกระยะ ๑.๕๐ เมตร 

ง) ทดสอบ Field Vane Shear Test (FVST), Pressuremeter Test (PMT), Dilatometer Test 
(DMT), Cone Penetration Test (CPT) หรือ Piezocone Penetration Test (CPTu) ทุก
ระยะ ๒๕๐ เมตร โดยเจาะสำรวจจนถึงระดบัชัน้ดินแข็ง (Stiff Clay) 

ตัวอย่างดินที่เก็บจากการเจาะเก็บตัวอย่าง ให้ทดสอบคุณสมบัติของดิน ดังนี้ 
ก) ขนาดเม็ดดิน (Grain Size Distribution)  
ข) ขีดจำกัดความข้นเหลวของดิน (Atterberg Limits) 
ค) ปริมาณนำ้ธรรมชาติในดิน (Natural Water Content) 
ง) หน่วยน้ำหนัก (Unit Weight) 
จ) ความถ่วงจำเพาะ (Specific Gravity) 
ฉ) กำลังรับแรงอัด (Unconfined Compression Test) สำหรับตวัอย่างดินคงสภาพ 
ช) กำลังรับแรงเฉือน (Shear Strength, Su) จาก Pocket Penetrometer สำหรับตวัอย่างดนิคง

สภาพ 
ซ) ตัวอย่างดินที่เก็บจากการเจาะเก็บตัวอย่างคงสภาพ ให้ทดสอบการอัดตัวคายน้ำ 

(Consolidation Test) ทุกหลมุเจาะในชัน้ดินเหนียวอ่อน (Very Soft to Soft Clay) และชัน้
ดินเหนียวแข็งปานกลาง (Medium Clay) ในชัน้ดินแตล่ะชั้นทีม่ีความหนาไม่มากกว่า ๕ เมตร 
ให้นำตัวอย่างดนิตรงกึ่งกลางของชั้นดนิมาทดสอบ ในชั้นดินที่มคีวามหนามากกว่า ๕ เมตร ให้
นำตัวอย่างที่ความลึก ๑/๔ ๑/๒ และ ๓/๔ ของความลึกทั้งหมดของชั้นดินมาทดสอบ 

ภายหลังการเจาะสำรวจชั้นดิน ให้บันทึก/จัดทำภาพตัด Soil Profile นอกเหนือจาก Boring Log ของแต่ละ
หลุมพร้อมทั้งระบุค่าคุณสมบัติต่างๆ ของชั้นดินแต่ละชั้น เช่น ระดับดินปากหลุมเจาะ ระดับความลึก การจำแนกชนิดของ
ดิน (CH, SM เป็นต้น) ระดับน้ำใต้ดิน เป็นต้น พร้อมด้วยข้อมูลจากชั้นดินจากการทดสอบ และจัดทำรายงานข้อมูล 

๔. งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ กรณีเส้นทางผ่านบริเวณที่ลาดชัน 
กรณีที่บริเวณโครงการเป็นพื้นที่ที่มีความลาดชัน และต้องมีการตัด (Cut) และมีการถม (Fill) ในบริเวณ

โครงการ บริษัทที่ปรึกษาต้องดำเนินการตรวจสอบความแข็งแรงของพื้นที่บริเวณโครงการ พร้อมทั้งแสดงรูปตัดที่ได้จาก
การสำรวจแนวทางและระดับที่นำมาใช้ในการวิเคราะห์เสถียรภาพของเชิงลาดคันทาง (Side Slope และ Back Slope) 
โดยให้ดำเนินการทดสอบ ความแข็งแรงของดินในบริเวณโครงการ ด้วยวิธีที่เหมาะสม เช่น การเจาะสำรวจชั้นดิน (Boring) 
ไม่น้อยกว่า ๑ หลุมต่อ ๑ จุดการวิเคราะห์เสถียรภาพ และทำการทดสอบคุณสมบัติของดิน ได้แก่ 
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ก) การทดสอบหาขนาดเม็ดดิน (Sieve Analysis)  
ข) การทดสอบขีดความข้นเหลวของดิน (Atterberg Limits) 
ค) Natural Water Content 
ง) Unit Weight 
จ) ความถ่วงจำเพาะ (Specific Gravity) 
ฉ) Unconfined Compression Test 
ช) Su จาก Pocket Penetrometer 
ซ) SPT PMT DMT CPT และ/หรือ CPTu 

ทั้งนี้ถ้าพบชั้นหินระดับตื้นที่คาดว่าจะต้องทำการตัดเพื่อการก่อสร้างคันทาง ให้ที่ปรึกษาดำเนินการทดสอบ
ชั้นหินดังกล่าวเพื่อจำแนกชนิดของหิน และคุณสมบัติของหินตามหลักธรณีวิทยา โดยใช้วิธีการทดสอบทางด้านธรณีฟิสิกส์
โดยภายหลังการเจาะสำรวจชั้นดินหรือหิน ให้ทำการบันทึก/จัดทำภาพตัด  Soil Profile นอกเหนือจาก Boring Log ของ
แต่ละหลุมพร้อมทั้งระบุค่าคุณสมบัติต่างๆ ของชั้นดินแต่ละชั้น เช่น ระดับความลึก การจำแนกชนิดของดิน (CH, SM เป็น
ต้น) ระดับน้ำใต้ดิน GWT เป็นต้น พร้อมด้วยข้อมูลจากชั้นดินจากการทดสอบ และจัดทำรายงาน ข้อมูล ผลการวิเคราะห์ 
รวมถึงพิจารณาความลาดชันที่เหมาะสมของโครงการ หากมีความจำเป็น ที่ปรึกษาต้องดำเนินการออกแบบรายละเอียด
การเสริมเสถียรภาพของเชิงลาดในบริเวณโครงการ 

 
๕. งานสำรวจแหล่งวัสดุก่อสร้างและการทดสอบ เช่น วัสดุก่อสร้างประเภทวัสดุมวลรวม หินโม่ ทรายแม่น้ำ 

เป็นต้น ให้สำรวจให้มากกว่าปริมาณที่คาดว่าจะใช้จริงประมาณ ๒๐๐% จากรูปตัด เพื่อเผื่อไว้สำหรับกรณีสูญเสียจากการ
ทำงาน และสำหรับกรณีการพิจารณาปรับเปลี่ยนแบบภายหลังการก่อสร้าง สำหรับวัสดุดังต่อไปนี้ 

ก) วัสดุดิน/ทราย/หินถมคันทาง (ถา้มี)  
ข) วัสดุโครงสร้างชัน้ทาง 

o วัสดุคัดเลือก 
o วัสดุชั้นรองพื้นทาง 
o วัสดุชั้นพื้นทาง 

ค) วัสดุชัน้รองถนนคอนกรีต (ถ้ามี) 
ง) วัสดุทรายและหินผสมคอนกรีต 
จ) วัสดุดินถมกำแพงกนัดินเสริมกำลัง (ถ้ามี) 
ฉ) วัสดุชัน้โครงสร้างผิวทางแอสฟลัต์คอนกรีต (ถ้ามี) 
ช) วัสดุงานทางอื่นๆ ที่มีใช้ในโครงการฯ 

ให้ที่ปรึกษาสำรวจแหล่งวัสดุที่คาดว่าจะใช้ในโครงการฯ ในพื้นที่ใกล้เคียง โดยให้ประสานงานกับหน่วยงาน
ของกรมทางหลวงในพื้นที่ของโครงการ ให้ระบุตำแหน่ง ระยะทาง ปริมาณวัสดุที่แหล่ง วันที่ทำการสำรวจ ภาพถ่ายแหล่ง
วัสดุ พร้อมจัดทำแผนที่แหล่งวัสดุ และให้ตรวจสอบระยะเวลาสัมปทานบัตร 

สำหรับวัสดุวัสดุดิน ทรายถมคันทาง วัสดุดินถมกำแพงกันดินเสริมกำลัง (ถ้ามี) ให้ทดสอบคุณสมบัติของ
วัสดุก่อสร้างตามมาตรฐานงานทาง มาตรฐานข้อกำหนด และมาตรฐานการทดสอบ ของกรมทางหลวง และต้อง
ดำเนินการทดสอบ Direct shear 
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งานสำรวจตรวจสอบดนิและวัสด ุ
สำหรับงานโครงสร้าง 
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งานเจาะสำรวจและทดสอบดิน 
 

ที่ปรึกษาจะต้องสำรวจตรวจสอบสภาพพื้นผิวโครงสร้างชั้นดิน สภาพใต้พื้นผิวดิน และสภาพทางธรณีวิทยาต่างๆ 
ที่จำเป็นสำหรับการออกแบบรายละเอียดของงานโครงสร้างต่างๆ ตลอดแนวโครงการ และระบบพิกัด และค่าระดับของ
จุดที่จะทำการทดสอบหรือเจาะเก็บตัวอย่างทุกจุด ศึกษาการทรุดตัวของคันทางบริเวณเชิงลาดคอสะพานที่จะเกิดขึ้น 
เสนอแนะวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสม และที่ปรึกษาจะต้องทำการกำหนดความลึกงานโครงสร้างฐานรากทุกสะพาน ทาง
ลอด ทางยกระดับ และอ่ืนๆ ตามข้อมูลการเจาะหลุมลึก 

รูปแบบและตำแหน่งการทดสอบ จะต้องได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกำกับโครงการฯ ของกรมทาง
หลวง ที่ปรึกษาจะต้องจัดทำรายงานแสดงวิธีการ ผลการวิเคราะห์ของวิธีการทดสอบที่ใช้อย่างละเอียด และครบถ้วน 
ตลอดระยะทางการทดสอบ 

ข้อกำหนดสำหรับงานเจาะสำรวจและทดสอบดิน 
1. งานเจาะสำรวจดินฐานรากสะพานและการทดสอบ 

การเจาะสำรวจดินฐานรากบริเวณสะพานโดยทั่วไปให้เจาะบริเวณแนวสะพาน โดยมีจำนวนหลุมเจาะ ดังนี้ 
ก) จำนวน ๑ หลุม สำหรับสะพานที่ยาวไม่เกิน ๑๕ เมตร 
ข) จำนวน ๒ หลุม สำหรับสะพานที่ยาวเกิน ๑๕ เมตร แต่ไม่เกิน ๕๐ เมตร 
ค) สำหรับสะพานที่ยาวเกิน ๕๐ เมตร แต่ไม่เกิน ๑๐๐ เมตร ให้เจาะบริเวณกลางสะพานเพิ่มอีก ๑ 

หลุม ยกเว้นในกรณีที่ไม่มีฐานรากอยู่บริเวณร่องน้ำให้ยกเว้นการเจาะบริเวณกลางสะพานได้ 
โดยจำนวนหลุมเจาะไมน่้อยกว่า ๓ หลุม 

ง) สำหรับสะพานที่ยาวเกิน ๑๐๐ เมตร แต่ไม่เกิน ๒๕๐ เมตร ให้เจาะบริเวณกลางสะพาน เพิ่มอีก 
๒ หลุม ยกเว้นในกรณีที่ไม่มีฐานรากอยู่บริเวณร่องน้ำให้ยกเว้นการเจาะบริเวณกลางสะพานได้
โดยจำนวนหลุมเจาะไมน่้อยกว่า ๔ หลุม 

จ) สำหรับสะพานที่ยาวเกิน ๒๕๐ เมตร ให้เจาะบริเวณกลางสะพาน เพิ่มอีก ๓ หลุม ยกเว้นใน
กรณีที่ไม่มีฐานรากอยู่บริเวณร่องน้ำให้ยกเว้นการเจาะบริเวณกลางสะพานได้โดยจำนวนหลุม
เจาะไมน่้อยกว่า ๕ หลุม 

ฉ) สำหรับความลึกของการเจาะสำรวจดินฐานรากสำหรับสะพานทีย่าวไม่เกิน ๑๐๐ เมตรให้
เจาะลึกไมน่้อยกว่า ๓๐ เมตร และลึกไมน่้อยกว่า ๑.๑ เท่าของความยาวเสาเข็ม  

ช) สำหรับความลึกของการเจาะสำรวจดินฐานรากสำหรับสะพานทีย่าวเกิน ๑๐๐ เมตรให้เจาะลึก
ไม่น้อยกว่า ๖๐ เมตร และลึกไม่น้อยกว่า ๑.๑ เท่าของความยาวเสาเข็ม 

ซ) สำหรับกรณีที่เจอชั้นหิน (Moderately Weathered หรือ Slightly Weathered หรือ Fresh 
Stone) ก่อนได้ระดับความลึกตามข้อ ฉ) และ ช) ให้ดำเนนิการตามข้อกำหนดการเจาะสำรวจ
ชั้นหิน และความลึกรวมไม่น้อยกว่า ๑.๑ เท่าของความยาวเสาเข็ม 

ในกรณีที่เป็นฐานรากแผ่ต้องเจาะสำรวจจนถึงชั้นที่สามารถรับน้ำหนักฐานรากได้ปลอดภัย และระดับที่ SPT 
Blow Count มีค่าไม่น้อยกว่า ๕๐ คร้ังอย่างน้อย ๓ ชั้นการทดสอบติดต่อกัน และระดับลึกไม่ต่ำกว่า ๓ เท่าของมิติที่ยาว
สุดของฐานรากจากระดับต่ำสุดของฐานราก 

ที่ปรึกษาจะต้องออกแบบฐานรากให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และลักษณะโครงสร้าง ในกรณีที่ชั้นดินมีความ
เปลี่ยนแปลงมากให้เพิ่มหลุมเจาะตามความเหมาะสม ทั้งนี้จะต้องทำการประเมินความลึกการกัดเซาะ (Scour Depth) 

สำหรับบริเวณดินอ่อน หรือบริเวณที่สภาพธรณีวิทยาไม่เหมาะสมต่องานทาง ให้พิจารณาเพิ่มจำนวนหลุม
เจาะให้ครอบคลุมและเพียงพอสำหรับการออกแบบ 

ในกรณีการเจาะสำรวจชั้นดินเหนียวแข็งและชั้นทรายให้ทดสอบ Standard Penetration Test (SPT) โดย
ใช้กระบอกผ่า (Split Spoon) และเก็บตัวอย่างแบบตัวอย่างดินแปลงสภาพ (Disturbed Sample) ทุกๆ ระยะความลึก 
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๑.๕๐ เมตร ในกรณีการเจาะสำรวจดินเหนียวอ่อนและดินเหนียวแข็งปานกลาง ให้เจาะเก็บตัวอย่างคงสภาพโดยใช้
กระบอกบาง (Thin-Wall Tube)  โดยเก็บตัวอย่างทุกๆ ระยะความลึก ๑.๐๐ เมตร ตามลักษณะของดินที่เปลี่ยนแปลงไป 
โดยแปรเปลี่ยนค่าความลึกในหลุมต่างๆ ด้วย ไม่ควรทดสอบที่ความลึกเดียวกันในหลุมใกล้ๆ กัน  

การทดสอบดินจากการเก็บตัวอย่างให้ทดสอบดังนี้ 
ก) การทดสอบหาขนาดเม็ดดิน (Sieve Analysis)  
ข) การทดสอบขีดความข้นเหลวของดิน (Atterberg Limits) 
ค) Natural Water Content 
ง) Unit Weight 
จ) Unconfined Compression Test 
ฉ) Su จาก Pocket Penetrometer 
ช) SPT และ/หรือ CPT 
ซ) การทดสอบอ่ืนๆ ที่จำเปน็ 

โดยภายหลังการเจาะสำรวจชั้นดิน ให้ทำการบันทึกพิกัดตำแหน่งหลุมเจาะ และระบุเป็น STA ระยะ Off-set 
ระดับปากหลุมเจาะ พร้อมทั้งระบุค่าคุณสมบัติต่างๆ ของชั้นดินแต่ละชั้น เช่น ระดับความลึก การจำแนกชนิดของดิน 
(CH, SM เป็นต้น) ระดับน้ำใต้ดิน GWT เป็นต้น และข้อมูลผลการเจาะสำรวจและทดสอบที่สมบูรณ์ ควรประกอบด้วย
ข้อมูลจากชั้นดิน Soft Clay, Medium Clay และ Stiff Clay และจัดทำภาพตัด Soil Profile นอกเหนือจาก Boring Log 
ของแต่ละหลุมพร้อมทั้งระบุค่าคุณสมบัติของชั้นดินแต่ละชั้นจากการทดสอบ และจัดทำรายงาน/ข้อมูล พร้อมทั้งระบุ
ตำแหน่งและขนาดของโครงสร้างของหลุมเจาะ 

ในกรณีการเจาะสำรวจชั้นหินที่ปรึกษาจะต้องสำรวจตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุใต้ผิวดิน โดยถ้ามีการ
เปลี่ยนแปลง ชนิด ลักษณะของชั้นหินหรือลักษณะภูมิประเทศในระยะใกล้กัน ให้เจาะสำรวจเพิ่มตามความเหมาะสม 
โดยให้จำนวนตัวอย่าง และตำแหน่งเก็บตัวอย่างเพียงพอในการออกแบบฐานราก และการคำนวณปริมาณงาน และเป็นไป
ตามมาตรฐานสากล เช่น AASHTO LRFD BRIDGE DESIGN SPECIFICATION (๒๐๑๐) เป็นต้น โดยจำนวนหลุมเจาะ
ทั้งหมดต้องได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกำกับโครงการฯ ของกรมทางหลวง 

สำหรับการเจาะสำรวจในหินเพื่อใช้ประเมินความแข็งแรง และออกแบบฐานรากประเภทต่างๆ รวมทั้งการ
ประมาณความลึกของเสาเข็ม ให้ทำการทดสอบเพื่อจำแนกลักษณะของหิน ลักษณะของรอยแตก และความต่อเนื่องของ
ก้อนตัวอย่าง พร้อมทั้งแสดงค่าดัชนี เช่น RMR Rating ตามหัวข้อ ๑๐.๔.๖.๔ ของมาตรฐาน AASHTO LRFD, Rock 
Quality Designation (RQD), การทดสอบ Uniaxial compressive rock strengths ทุกระยะ 1.00 เมตร เป็นต้น 

ตัวอย่างตารางค่าการทดสอบเพื่อใช้ในการจำแนกประเภทหิน และใช้ร่วมกับสมการการออกแบบตาม 
AASHTO LRFD แสดงดังตารางที่ ๑ 
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ตารางที่ ๑  ตัวอย่างตารางคา่การทดสอบเพื่อใช้ในการจำแนกประเภทหิน 
 

 
 
สำหรับความลึกของการเจาะสำรวจของชั้นหิน ให้ดำเนินการไม่น้อยไปกว่าข้อกำหนดต่อไปนี้ 

o กรณีออกแบบให้เสาเข็มประเภท Bearing on Rock ความลึกของการเจาะ Rock Core ในแต่ละ
ตำแหน่งสำรวจให้ใช้ค่าไม่น้อยกว่า ๓ เมตร และมีค่า RQD ไม่น้อยกว่า 20% ต่อเนื่องกัน เพื่อ
ตรวจสอบคุณภาพของชั้นหิน และขนาดของหิน Boulder ใต้เสาเข็ม (ถ้ามี) 

o กรณีออกแบบเสาเข็มเจาะในชัน้หินความลึกของการเจาะ Rock Core ในแต่ละตำแหน่งสำรวจให้
ใช้ค่ามากสุดระหวา่ง ก) ไม่น้อยกว่า ๓ เมตร หรือ ข) ไม่น้อยกว่า ๓ เท่าของขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
เสาเข็มกรณีเสาเข็มเดี่ยว หรือ ค) ไม่น้อยกว่า ๒ เทา่ของขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของเสาเข็มทีใ่หญ่
ที่สุดของเสาเข็มกลุ่ม หรือ ง) มีค่า RQD ไมน่้อยกว่า 20% ต่อเนื่องกันไม่น้อยกว่า ๓ เมตร โดย
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ความลึกที่เจาะสำรวจนี้จะต้องลึกไม่น้อยกว่าระดบัปลายเสาเข็มที่เลือกใช้ (ลึก ๑.๑ เท่าของความ
ยาวเสาเข็ม) 

o ความลึกของการเจาะ Rock Core สามารถลึกกว่าข้อกำหนดด้านบนได้ กรณีที่พบว่าชั้นหินมคีวาม
แปรปรวนค่อนข้างสูงหรือในกรณีที่ต้องการตรวจสอบคุณภาพของ Bedrock 

o กรณีออกแบบเสาเข็มเจาะในชัน้หินสำหรับสะพานที่มี span ยาวมากกว่า ๕๐ เมตร ความลึกของ
การเจาะ Rock Core ในแต่ละตำแหน่งสำรวจให้ใช้ค่ามากสุดระหว่าง ก) ไม่น้อยกว่า ๕ เมตร หรือ 
ข) ไม่น้อยกว่า ๓ เท่าของขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางเสาเข็มกรณีเสาเข็มเดี่ยว หรือ ค) ไม่น้อยกวา่ ๒ 
เท่าของขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของเสาเข็มที่ใหญ่ที่สุดของเสาเข็มกลุ่ม หรือ ง) มีค่า RQD ไมน่้อย
กว่า 20% ต่อเนื่องกันไม่น้อยกว่า ๕ เมตร โดยความลึกที่เจาะสำรวจนี้จะต้องลึกไมน่้อยกว่าระดับ
ปลายเสาเข็มที่เลือกใช้ (ลึก ๑.๑ เท่าของความยาวเสาเข็ม) 

2. งานสำรวจทดสอบวัสดุสำหรับทางลอด ทางยกระดับ และทางตา่งระดับ   
ที่ปรึกษาจะต้องสำรวจตรวจสอบพื้นผิวดินและเจาะสำรวจคุณสมบัติของวัสดุใต้พื้นผิวดิน  (Deep Boring) 

พร้อมกับวัดตำแหน่งพิกัดแผนที่ UTM และค่าระดับ โดยตำแหน่งเจาะสำรวจโดยประมาณที่บริเวณทางขึ้นและทางลง
โครงสร้างแห่งละ ๑ จุด และระหว่างกลางโครงสร้างฯ ทุกระยะ ๑,๐๐๐ เมตร หรือถ้ามีการเปลี่ยนแปลง ชนิด ลักษณะ
ของชั้นดินหรือลักษณะภูมิประเทศในระยะใกล้กัน ให้เจาะสำรวจเพิ่มตามความเหมาะสม และจำนวนหลุมเจาะทั้งหมด
ต้องไม่น้อยกว่า ๕ จุด ความลึกของหลุมเจาะจะต้องลึกไปจากระดับปลายเสาเข็ม หรือ Diaphragm Wall ไปอีกไม่ต่ำกว่า 
๕ เท่า ของขนาดเสาเข็ม หรือ ความกว้างของ Diaphragm Wall และ ลึกไปจากระดับใต้ทางลอดไม่ต่ำกว่า ๑ เท่าของ
ความกว้างของทางลอด โดยให้เจาะสำรวจดินฐานรากลึกไม่น้อยกว่า ๖๐ เมตร และให้เพียงพอสำหรับการออกแบบ แต่
ในกรณีเจอชั้นหิน (Moderately Weathered หรือ Slightly Weathered หรือ Fresh Stone) ก่อนให้ดำเนินการตาม
แนวทางในข้อ 1  

ในกรณีที่เป็นฐานรากแผ่ ต้องเจาะสำรวจจนถึงชั้นดินที่สามารถรับน้ำหนักฐานรากได้ปลอดภัย ชั้นดินที่ SPT 
Blow Count มีค่าไม่น้อยกว่า ๕๐ คร้ังอย่างน้อย ๓ ชั้นการทดสอบติดต่อกัน และระดับความลึกชั้นดินที่ ๓ เท่าของมิติที่
ยาวสุดของฐานราก  

 
3. งานสำรวจทดสอบวัสดุสำหรับ งานอุโมงค ์

ที่ปรึกษาจะต้องสำรวจตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุใต้พื้นผิวดิน พร้อมกับวัดตำแหน่งพิกัดแผนที่ UTM และ
ค่าระดับ โดยตำแหน่งเจาะสำรวจโดยประมาณที่บริเวณหัวและท้ายโครงสร้างแห่งละ ๓ จุด และระหว่างกลางโครงสร้างฯ 
อย่างน้อยทุกระยะ ๑,๐๐๐ เมตร หรือถ้ามีการเปลี่ยนแปลง ชนิด ลักษณะของชั้นดินหรือลักษณะภูมิประเทศในระยะใกล้
กัน หรือบริเวณที่คาดว่าจะเป็นช่องระบายอากาศในระหว่างอุโมงค์ ให้เจาะสำรวจเพิ่มตามความเหมาะสม หรือใช้เทคนิค
ทางธรณีฟิสิกส์ เพื่อประเมินลักษณะทางด้านธรณีวิทยา และด้านธรณีวิศวกรรม ที่เพียงพอในการออกแบบเบื้องต้น และ
เป็นไปตามมาตรฐานสากล เช ่น AASHTO DCRT-1 Technical Manual for Design and Construction of Road 
Tunnels เป็นต้น โดยจำนวนหลุมเจาะทั้งหมดต้องไม่น้อยกว่า ๗ จุด ความลึกของหลุมเจาะจะต้องลึกไปจากระดับท้อง
อุโมงค์ไม่น้อยกว่า ๒ เท่าของมิติที่กว้างที่สุดของอุโมงค์  โดยต้องได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกำกับโครงการฯ 
ของกรมทางหลวง การเจาะสำรวจในดินให้ดำเนินการตามแนวทางในข้อ 1 สำหรับการเจาะสำรวจในหิน ให้ทำการ
ทดสอบเพื่อจำแนกลักษณะของหิน ลักษณะของรอยแตก และความต่อเนื่องของก้อนตัวอย่าง พร้อมทั้งแสดงค่าดัชนี เช่น 
Core Recovery, Rock Quality Designation (RQD) เป็นต้น 

 
4. งานสำรวจทดสอบวัสดุสำหรับโครงสร้างยกระดับที่ใช้ในการกลบัรถต่างระดบัเท่านัน้ 

ที่ปรึกษาจะต้องสำรวจตรวจสอบพื้นผิวดินและเจาะสำรวจคุณสมบัติของวัสดุใต้พื้นผิวดิน (Deep Boring) 
พร้อมกับวัดตำแหน่งพิกัดแผนที่ UTM และค่าระดับ โดยตำแหน่งเจาะสำรวจโดยประมาณที่บริเวณทางขึ้นหรือทางลง
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ภาคผนวก  ค.2 

โครงสร้างแห่งละ ๑ จุด หรือถ้ามีการเปลี่ยนแปลง ชนิด ลักษณะของชั้นดินหรือลักษณะภูมิประเทศในระยะใกล้กัน ให้
เจาะสำรวจเพิ่มตามความเหมาะสม และจำนวนหลุมเจาะทั้งหมดต้องไม่น้อยกว่า 2 จุด ความลึกของหลุมเจาะจะต้องลึก
กว่าระดับปลายเสาเข็มไม่น้อยกว่า ๕ เท่า ของมิติที่กว้างที่สุดของเสาเข็ม และลึกไม่น้อยกว่า ๓๐ เมตร โดยให้เพียงพอ
สำหรับการออกแบบ แต่ในกรณีเจอชั้นหิน (Moderately Weathered หรือ Slightly Weathered หรือ Fresh Stone) 
ก่อนให้ดำเนินการตามแนวทางในข้อ 1 

 
ทั้งนี้ตำแหน่งและจำนวนหลุมเจาะที่ระบุในข้อ 1 ถึงข้อ 4 ตามภาคผนวก ค.2 นี้สามารถเปลี่ยนแปลงได้ตาม

ความเหมาะสม แต่จำนวนหลุมเจาะทั้งหมดของโครงการฯ จะต้องไม่น้อยกว่าจำนวนหลุมเจาะขั้นต่ำที่ระบุในขอบเขตของ
งาน (Terms of Reference) ข้อ 4. งานบริการที่ต้องการ หัวข้อ งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุสำหรับงานโครงสร้าง 
และต้องได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกำกับโครงการฯ ของกรมทางหลวง 



 

ภาคผนวก  ง 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาคผนวก  ง 

งานดำเนินการทางดานสิ่งแวดลอม 
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แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 

(GUIDELINES FOR PREPARATION OF ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT OF A ROAD SCHEME) 
 

 

หมายเหตุ : ปร ับปร ุงจากเอกสาร “ระบบการประเม ินผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อมของประเทศไทย” ของ             
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2567) และ “แนวทางการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ” ของ สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2567) โดย  กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน  กรมทางหลวง  ทั้งน้ี  
มีวัตถุประสงค์เพื่อใช้ประกอบการจัดทำขอบเขตของงาน (Terms of reference, TOR) ในการจัดจ้างบริษัท 
ที่ปรึกษา  สำหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง ซึ่งจะช่วยให้เนื้อหาในรายงานฯ  
มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้นและเป็นไปในทิศทางเดียวกันในทุกโครงการ 

กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนกัแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 9: พฤศจิกายน 2567) 

 
หลักการพ้ืนฐาน (Basic Concept) 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Statement หรือ EIS) เป็นเอกสารที่จัดทำ
ขึ้นจากการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment) โดยเป็นการศึกษาผลกระทบของ
กิจกรรมที ่เกิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงการ  (Development Activity) อันอาจส่งผลกระทบต่อสภาพสิ่งแวดล้อม และ
ทรัพยากรบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่โดยรอบโครงการ ทั้งในลักษณะของผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อสิ่งมีชีวิตและไม่มีชีวิต   
ซึ ่งอยู ่ในธรรมชาติและรอบตัวมนุษย์ ทั ้งในระยะสั้นและระยะยาว ทั้งโดยตรงและโดยอ้อม ดังนั ้นการจัดทำรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจึงต้องศึกษาให้ครอบคลุมข้อมูลทุกด้าน เช่น พืช สัตว์ ดิน น้ำ อากาศ สุขภาพอนามัยของ
มนุษย์ เศรษฐกิจ-สังคม การจ้างงาน และอื่น ๆ  ท้ังนี้ ประเด็นและระดับความละเอียดของการศึกษา จะแตกต่างกันไปขึ้นอยู่
กับลักษณะและที่ตั้งของโครงการเป็นสำคัญ    

การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เป็นงานที่ต้องอาศัยทั้งศาสตร์และศิลป์ โดยส่วนหนึ่งจะเป็น
งานทางด้านเทคนิคทางวิทยาศาสตร์  ซึ่งอยู่บนพื้นฐานของการคาดการณ์ถึงความเปลี่ยนแปลงที่อาจจะเกิดขึ้นตามหลัก
วิชาการ คือ จะต้องชี้ให้เห็นถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรต่าง  ๆ อย่างชัดเจน และจะต้องเสนอ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมไว้อย่างเหมาะสม  
และอีกส่วนหนึ่ง จะต้องอาศัยงานด้านศิลปะเข้ามาประกอบกับงานทางด้านเทคนิค เนื่องจากในระหว่างดำเนินการศึกษา
จะต้องมีการเกี่ยวข้องกับปัญหาทางด้านจิตใจ และความรู้สึกของประชาชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากกิจกรรมการพัฒนานั้นเป็น
จำนวนมาก โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง และผลของการศึกษาจำเป็นต้องเป็นที่ยอมรับโดยประชาชน  
ผู้ได้รับผลกระทบเหล่านั้น ดังนั้น ผู้ดำเนินการศึกษาจะต้องหาวิธีการที่เหมาะสมมาใช้เพื่อจัดการกับปัญหาดังกล่าว ประการ
สำคัญรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ควรมีลักษณะเป็นเอกสารที่มีความถูกต้อง ชัดเจน สั้นกระชับ และเข้าใจ
ง่าย พร้อมกันนั้นก็ต้องมีการเสนอวิธีการศึกษาและรายละเอียดทางวิชาการ รวมทั้งมีการอ้างอิงไว้ในรายงานการศึกษาอย่าง
สมบูรณ์เพียงพอต่อการพิจารณาเห็นชอบรายงานด้วย 

นอกจากนี้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมยังควรต้องมีการเสนอทางเลือก เช่น ทางเลือกสำหรับที่ตั้ง
โครงการ ทางเลือกสำหรับการดำเนินการที่มีมลพิษน้อยกว่า เพื่อช่วยในการตัดสินใจดำเนินการโครงการ  ข้อมูลเปรียบเทียบ
ทางด้านเงินลงทุนกับประโยชน์ที่ได้รับจากโครงการ และผลที่ได้จากการศึกษาและจัดทำรายงานการ ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งระบบป้องกันและควบคุมมลพิษ ตลอดจนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่ได้มี
การนำเสนอไว้ จะต้องได้รับการนำไปพิจารณาสำหรับการออกแบบรายละเอียดโครงการ (Detailed Design) เพื่อใช้ในการ
ก่อสร้างต่อไป 

 
 
 



แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
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สาระสำคัญของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Important Information in EIS) 
การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื ่อนำเสนอต่อกรมทางหลวงซึ ่งเป็นเจ้าของโครงการ        

เพื ่อพิจารณาในชั้นต้นก่อนที่จะนำเสนอต่อไปยังสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานฯ เนื้อหาของรายงานฯ อย่างน้อยควรประกอบด้วยสาระสำคัญต่างๆ ดังนี้ 
 

1. รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม ฉบับย่อ (Summary Report) 
จะต้องใช้ภาษาที่ง่ายต่อการเข้าใจ เพื่อให้บุคคลทุกกลุ่ม รวมถึง กลุ่มองค์กรเอกชน และประชาชนทั่วไป 

สามารถเข้าใจได้ง่าย และนำเสนอเนื้อหาโดยย่อของข้อมูลส่วนต่างๆ ที่สำคัญที่แสดงไว้ในรายงานหลัก (Main Report) โดย
ชี้ให้เห็นถึงประเด็นสำคัญ เช่น ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น ผลกระทบที่มีนัยสำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยเป็นการเสนอข้อมูลที่กระชับสั้น เพื่อให้ผู้อ่าน
สามารถเข้าใจในสาระที่นำเสนอไว้ได้โดยตลอดอย่างรวดเร็ว โดยทั่วไปจะมีความหนาไม่เกิน 50 หน้า 

รายงานฉบับดังกล่าวข้างต้น นอกจากจะต้องมีเอกสารแนบในส่วนหน้าตามรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับหลัก ที่จะกล่าวถึงต่อไปแล้ว ยังจะประกอบด้วยส่วนท่ีเป็นสาระสำคัญต่าง ๆ ดังนี ้

1.1 ประเภทและขนาดของโครงการ พร้อมท้ังกิจกรรมประกอบท่ีเกี่ยวข้อง 
1.2 ที่ตั้งโครงการ โดยใช้แผนที่ซึ่งมีมาตรส่วนท่ีเหมาะสมประกอบ แสดงบริเวณโครงการและบรเิวณ

โดยรอบอย่างชัดเจน และแสดงที ่ตั ้งขององค์ประกอบทางสิ ่งแวดล้อมต่างๆ ที ่อาจได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ 

1.3 ทางเลือกของโครงการ วิธีดำเนินการโครงการ และข้อพิจารณาประกอบการตัดสินใจเลือก
แนวทางที่เสนอ 

1.4 ผลกระทบหลักจากมลพิษต่างๆ ที่เกิดจากโครงการ ต่อทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม ทั้งระยะก่อน
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ 

1.5 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีมีนัยสำคัญ 
1.6 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะมีนัยสำคัญ 
1.7 แผนการจดัการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management Plan) 
1.8 บรรยายสรุปผลการศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งหมด โดยช้ีให้เห็นถึงผลได้-ผลเสีย  

ที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อม ผลประโยชน์ท่ีเด่นชัดที่จะได้รับจากการดำเนินโครงการ และผลการ
ตัดสินใจ ตลอดจนมาตรการป้องกันและมูลค่าที่จำเป็นต้องใช้เพื่อชดเชยแก่ความเสียหายและ
เพื่อลดความสูญเสียต่าง ๆ และให้มีการระบุถึงทรัพยากรธรรมชาติที่จะมีการสูญเสียอย่างถาวร 
บุคคล กลุ่มบุคคล และองค์กรที่ได้รับผลกระทบโดยตรงโยไม่สามารถหลีกเลี ่ยงได้ ปัจจัย
คุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จำเป็นต้องทำการติดตามตรวจสอบและประเมินผลเมื่อดำเนินการ
โครงการและค่าใช้จ่าย รวมทั้งข้อเสนอแนะเพิ่มเติมอื่น ๆ ที่เห็นว่าอาจเป็นประโยชน์ต่อกรม
ทางหลวงซึ่งเป็นเจ้าของโครงการ 

1.9 สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการในรูปของตาราง โดยมีข้อมูลที่สำคัญ
ปรากฏอยู่อย่างครบถ้วน อย่างน้อยจะต้องประกอบด้วย องค์ประกอบด้านสิ่งแวดล้อม สรุปผล
กระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการชดเชยความเสียหาย มาตรการส่งเสริม
คุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ ผู้รับผิดชอบดำเนินการตามมาตรการ และ
ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ เป็นต้น  
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2. รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม ฉบับหลัก (Main Report) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับหลัก จะต้องจัดทำโดยมีเนื้อหาเฉพาะเท่าที่สำคัญและ

จำเป็นครบถ้วน มีการจัดทำรูปเล่มสวยงามและนำเสนอเนื้อหาได้น่าอ่าน รายละเอียดชัดเจน ใช้ภาษาที่กระชับสั้นและเข้าใจ
ง่าย โดยมีความหนาของรายงานไม่มากเกินไป ซึ่งโดยทั่วไปควรจะมีความหนาประมาณไม่เกิน 400 หน้า จัดพิมพ์แบบสอง
หน้าเพื่อเป็นการประหยัดทรัพยากรธรรมชาติ และจะต้องประกอบด้วยเนื้อหาหลักท่ีสำคัญ ดังต่อไปนี้ 

 
ส่วนหน้าของรายงาน 
เนื้อหาในส่วนหน้าจะประกอบไปด้วยเอกสารจำนวน 5 ส่วนหลัก ดงันี้ 
- ปกหน้าและปกในของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต้องเป็นไปตาม แบบ สผ. 5  
- หนังสือรับรองการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็นไปตาม แบบ สผ. 6  
- บัญชีรายชื่อผู ้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหัวข้อที่ทำการศึกษา และ

สัดส่วนของผลงานคิดเป็นร้อยละของงานเทียบกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มทั้งฉบบั 
ตามแบบ สผ. 7  

- แบบแสดงรายละเอียดการเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามแบบ สผ. 8  
- สำเนาใบอนุญาตเป็นผู้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
บทที่ 1 : บทนำ 
บรรยายภาพรวมของโครงการและการศึกษา โดยมีเนื้อหาประกอบด้วย  
1.1 ความเป็นมาของโครงการ เหตุผลความจำเป็นในการพัฒนาโครงการ เหตุผลความจำเป็นในการ

จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และความสอดคล้องกับการประเมินสิ่งแวดล้อม
ระดับยุทธศาสตร์ (ถ้ามี) 

1.2 วัตถุประสงค์ของการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 ขอบเขตและวิธีการศึกษา ประกอบด้วย แนวทางและกรอบแนวคิดในการศึกษา หัวข้อศึกษาและ

แนวทางการศึกษา ขอบเขตพื้นท่ีศึกษา การรวบรวมข้อมูล และกฎหมายและมาตรฐานท่ีเกี่ยวข้อง 
1.4 แผนการดำเนินงาน โดยแสดงแผนงาน ลำดับขั้นตอนกิจกรรม และระยะเวลาการจัดทำรายงานฯ 
1.5 ขั้นตอนการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น หนังสืออนุญาตให้เข้าไปศึกษาหรือวิจัยทาง

วิชาการในพ้ืนท่ีอนุรักษ์ หนังสือตรวจสอบพื้นที่ หนังสือการประสานงานกับหน่วยงานสาธารณูปโภค 
เป็นต้น 

1.6 การสรุปภาพรวมของการพัฒนาโครงการ  
1.7 การศึกษาทางเลือกของโครงการ 
1.8 โครงสร้างรายงาน 
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การศึกษาทางเลือกของโครงการ 
       โครงการแต่ละประเภทจะมีผลกระทบทางด้านการก่อสร้าง การลงทุน และสิ่งแวดล้อมที่แตกต่างกันไป แม้แต่
โครงการประเภทเดียวกันก็ยังมีผลกระทบที่แตกต่างกัน ทั้งนี้โดยมากจะขึ้นอยู่กับ ตำแหน่งที่ตั้ง ขนาดและลักษณะ 
กิจกรรม และเทคโนโลยีที่ใช้ของโครงการ รวมทั้ง ความสามารถในการรองรับของสิ่งแวดล้อม (Environmental Carrying 
Capacity) ในพื้นที่ ดังนั้น การศึกษาวิเคราะห์ทางเลือกของโครงการ  จึงเป็นส่วนที่สำคัญที่สุดส่วนหนึ่งของการศึกษา
ผลกระทบของโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ในกรณีที่โครงการอาจจะก่อให้เกิดการทำลายสิ่งแวดล้อมอย่างรุนแรง 
       การกำหนดทางเลือก ควรจะได้พิจารณาให้ครอบคลุมถึงทุกทางเลือกที่เป็นไปได้ทั้งหมด ทั้งนี้ให้รวมถึง ทางเลือกที่
จะดำเนินการให้น้อยที่สุด (Do-minimum Alternative) ทางเลือกที่จะไม่ดำเนินการ (No-action Alternative) และ
ทางเลือกที ่จะดำเนินโครงการประเภทอื ่นที ่สามารถบรรลุว ัตถุประสงค์เช่นเดียวกันด้วย (Objective-oriented 
Alternative) เช่น ทางเลือกที่เป็นโครงการก่อสร้างทางรถไฟแทนที่จะก่อสร้างถนน เป็นต้น และในแต่ละทางเลือกควร
ได้รับการพิจารณาทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและการลงทุน และสิ่งแวดล้อม โดยให้มีความสมดุลกัน ให้เปรียบเทียบ
ผลดี-ผลเสียต่าง ๆ ของแต่ละทางเลือก พร้อมท้ังสรุปเสนอทางเลือกที่มีความเหมาะสมที่สุด โดยที่ผลกระทบทางด้านลบที่
อาจเกิดขึ้นท้ังหมดจะต้องอยู่ในเกณฑ์ที่สามารถยอมรับได้ 
       การพิจารณาทางเลือก อย่างน้อยต้องประกอบด้วย 3 ข้ันตอนหลัก คือ 

(1) กำหนดทางเลือกที่พิจารณาในเบื้องต้นแล้วพบว่า มีความเป็นไปได้ทัง้หมด 
(2) สรุปผลกระทบทั้งที่เป็นผลดีและผลเสียทั้งหมด ที่อาจเกิดขึ้นของแต่ละแนวทางเลือก  โดยพิจารณาจาก

หลักเกณฑ์ที่กำหนดขึ้น 
(3) วิเคราะห์เปรียบเทียบถึงความสัมพันธ์ระหว่างผลกระทบเหล่านั้น กับทางเลือกทั้งหมด แล้วคัดเลือกทางเลือก

ที่ดีที่สุด (The Best Alternative)  โดยเป็นทางเลือกที่ก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด และกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
น้อยที่สุด และจะต้องอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ 

       โดยทั่วไปแล้ว การพิจารณาคัดเลือกทางเลือกที่ดีที่สุดนั้น ต้องดำเนินการวิเคราะห์โดยละเอียดและครอบคลุมในทุก
มิติ เพื่อให้สามารถแยกแยะความแตกต่างของแต่ละทางเลือกได้อย่างชัดเจนและครบถ้วน จึงจะสามารถนำผลที่ได้มาใช้
ประกอบการตัดสินใจเลือกทางเลือกที่ดีที่สุด ซึ ่งควรจะมีเพียงทางเลือกเดียวได้ แต่จะเป็นการสิ้นเปลืองเวลาและ
งบประมาณในการศึกษาค่อนข้างมาก ดังนั้น จึงควรนำเทคนิคของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial 
Environmental Evaluation หรือ IEE) มาประยุกต์ใช้ในการวิเคราะห์ทางเลือกของโครงการ เช่น เทคนิคการประเมินผล
กระทบด้วย Matrix ซึ่งสามารถนำมาใช้เป็นเครื่องมือช่วยในการตัดสินใจ  (Decision-making Tool) เลือกทางเลือกที่
เหมาะสมที่สุด ก่อนนำทางเลือกที่ได้รับการคัดเลือกมาศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียดต่อไป โดย
ถือเป็นการใช้ IEE กลั่นกรองผลกระทบในช้ันหนึ่งก่อน ซึ่งจะเป็นการรวดเร็วและประหยัดกว่า 
       แต่เนื่องจากผลที่ได้จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นนั้น จะมีระดับของความแม่นยำค่อนข้างต่ำและมี
ความไม่แน่นอนค่อนข้างสูง ดังนั้น จึงต้องใช้ผลการศึกษาด้วยความระมัดระวัง โดยเฉพาะ ในกรณีที่บางทางเลือกอ าจ
ให้ผลของการศึกษาออกมาใกล้เคียงกันมากกับทางเลือกที่ดีที่สุด โดยไม่มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญ ก็ควรจะนำ
ทางเลือกเหล่านั้น มาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียดต่อไป ทั้งนี้ เพื่อให้สามารถนำผลที่ได้จากการศึกษา 
มาพิจารณาเปรียบเทียบให้เห็นถึงความแตกต่างกันได้ชัดเจนยิ่งขึ้น ซึ่งจะส่งผลให้สามารถทำการตัดสินใจเลือกทางเลือกที่
ดีที่สุดจริง ๆ ไปออกแบบในรายละเอียดและดำเนินการก่อสร้างโครงการต่อไปได้ 

 
หมายเหตุ: 
       ก) ผลการศึกษาวิเคราะห์แนวทางเลือกของโครงการ ควรจะมีการจัดทำแยกออกเป็นรายงานเฉพาะส่วนด้วย โดยมีรายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE Report) เป็นส่วนหนึ่งของรายงานการศึกษาทางเลือกของโครงการ แต่อย่างไรก็ตาม ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA Report หรือ EIS) ก็ต้องมีการบรรยายสรุปผลของการศึกษาวิเคราะห์ทางเลือก
ของโครงการ เพื่อให้เนื้อหาของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีความสมบูรณ์ในตัวเอง 
       ข) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด หรือ EIA นั้น อย่างน้อยต้องมีผลการศึกษาเปรียบเทียบกัน
ใน 3 ทางเลือก คือ (1) ทางเลือกที่ดีที่สุดที่ได้รับการคัดเลือกเพื่อศึกษา EIA (2) ทางเลือกที่จะดำเนินการให้น้อยท่ีสุด (Do-
minimum Alternative) และ (3) ทางเลือกที่จะไม่ดำเนินการ (No-action Alternative) 
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บทที่ 2 : รายละเอียดโครงการ 
บรรยายรายละเอียดข้อมูลของโครงการอย่างเพียงพอ เพื่อให้เกิดภาพพจน์ของโครงการ และ เพื่อให้
สามารถใช้เป็นแนวคิดประกอบในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้น ข้อมูลรายละเอียดที่
ต้องการ ได้แก่ 
2.1 ที่ตั้งโครงการ : แสดงตำแหน่งท่ีตั้งโครงการและเส้นทางเช่ือมต่อของโครงการ โดยจัดทำเป็น Road 

Inventory พร้อมจัดทำแผนที่แนวเส้นทางของโครงการ ซึ่งมีรายละเอียดของลักษณะของพื้นที่และ
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อมโดยรอบโครงการ ในมาตราส่วนที่เห็นได้ชัดเจน พร้อมทั้งใช้รูปถ่ายสี
แสดงบริเวณที่ตั้งและบริเวณใกล้เคียงโดยรอบ และมีภาพจำลองสี 3 มิติ แสดงให้เห็นความแตกต่าง
กรณีที่มีและไม่มีโครงการ นอกจากนี้ ในกรณีที่โครงการตัดผ่านพื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย จะต้อง
ระบุชื ่อของพื้นที่ พร้อมแสดงตำแหน่งที่แน่ชัดของส่วนของโครงการที่ตั ้งอยู ่ในพื้นที่ดังกล่าว 
จุดเริ่มต้นจุดสิ้นสุด ความยาว และพื้นที่ของส่วนของโครงการที่ตั้งอยู่ในพื้นที่ดังกล่าว และอธิบาย
โดยมีรายละเอียดที่ชัดเจนถึงสาเหตุที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงพ้ืนท่ีดังกล่าว  

2.2 ลักษณะโครงการ : ประเภทและขนาดของโครงการ รวมทั้งรายละเอียดเกี่ยวกับองค์ประกอบต่าง ๆ 
ของโครงการ 

2.3 รายละเอียดการออกแบบเบื้องต้น : มาตรฐานการออกแบบที่ใช้อ้างอิง และรายละเอียดต่าง ๆ ของ
การออกแบบทางหลวง และองค์ประกอบอ่ืน ๆ  

2.4 ขั้นตอน/เทคนิควิธีการก่อสร้าง : ขั้นตอนกระบวนการในการก่อสร้างและใช้งานโครงการ รวมทั้ง
กิจกรรมและเทคนิควิธีการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับแต่ละขั้นตอน 

2.5 วัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง และเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง : ระบุปริมาณความต้องการวัสดุที่ใช้้ในการ
ก่อสร้าง ความเพียงพอของแหล่งวัสดุก่อสร้าง อธิบาย และสรุปข้อมูลในรูปของแผนที่ ให้ชัดเจน 
พร้อมทั้งอธิบายการบริหารจัดการตะกอนดิน/วัสดุที่ เหลือใช้้จากการก่อสร้าง  และหากมีความ
จำเป็นต้องใช้วัสดุจากภายนอกพื้นที่โครงการ ให้แสดงตำแหน่งของแหล่งวัสดุก่อสร้าง และระบุ
ระยะห่างจากพื้นที่โครงการ เส้นทางขนส่งวัสดุเข้าพื้นที่โครงการ ประเมินผลกระทบที่เกิดจากการ
ขนส่ง 

2.6 การจัดเตรียมที่พักคนงาน และพื้นที่สำนักงานโครงการ : จำนวนพนักงาน คนงาน ที่ตั้งและขนาด
ของบ้านพักเจ้าหน้าที ่ระบบสาธารณูปโภค พื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง เครื่องจักร จุดจอดรถบรรทกุ 
การจัดการขยะและน้ำเสีย กฎหมายหรือระเบียบที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ตลอดจนรายละเอียดอื่น ๆ ที่เกี ่ยวข้อง รวมถึงการจัดเตรียมสำนักงานของโครงการในระยะ
ดำเนินการ (ถ้ามี) 

2.7 งานจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน การโยกย้ายและเวนคืนของโครงการ 
2.8 แผนการดำเนินงานและการบริหารโครงการ 
2.9 การจัดการเรื ่องร้องเรียน และการสื่อสารกับชุมชน โดยจะต้องจัดให้มีแผนรับเรื ่องร้องเรียน 

แผนการสื่อสารกับชุมชนและสาธารณชน ทั้งในกรณีปกติและกรณีฉุกเฉิน 
2.10 การวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการ 

 
บทที่ 3 : สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน 
แสดงผลการศึกษาโดยละเอียดเกี่ยวกับ สถานภาพปัจจุบันของทรัพยากรสิ่งแวดล้อมโดยทั่วไป และ
คุณค่าต่างๆ ที่มีต่อมนุษย์ พร้อมด้วยแผนท่ีโครงการ และพื้นที่บริเวณที่อาจได้รับผลกระทบกระเทือนจาก
โครงการ สิ่งแวดล้อมของโครงการ จะพิจารณาโดยแบ่งเป็น 2 กลุ่มใหญ่ๆ คือ สิ่งแวดล้อมตามธรรมชาติ 
(Natural Environment) และ สิ่งแวดล้อมทางสังคมมนุษย์ (Social Environment) โดยทั้ง 2 กลุ่มจะ
แบ่งเป็น 4 องค์ประกอบหลัก คือ  
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3.1  สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ (Physical Environment)  
3.2  สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ (Biological Environment)  
3.3  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (Human Use Values)  
3.4  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (Quality of Life Values)  

 
ภายใต้แต่ละองค์ประกอบจะมีปัจจัยหลักทางด้านสิ่งแวดล้อมอยู่หลายปัจจัย และแต่ละปัจจัยหลักจะมี
ประเด็นย่อยในการศึกษาจำแนกไว้ดังตารางข้างล่าง ในการดำเนินการศึกษา จะต้องเก็บรวบรวมข้อมูลที่
เกี่ยวข้องตั้งแต่ในอดีตจนกระทั่งปัจจุบัน เป็นช่วงระยะเวลาหนึ่งที่เพียงพอต่อการนำมาวิเคราะห์ และ
ทำการศึกษาวิเคราะห์ให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น โดยนำเสนอผลการศึกษาให้ครอบคลุมทุก
ปัจจัยและประเด็นศึกษา พร้อมท้ังระบุถึงสถานะภาพและคุณภาพของแต่ละปัจจัยสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน 
และในกรณีที่พบว่า มีปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีปัญหา ก็ต้องทำการวิเคราะห์และระบุถึงสาเหตุของปัญหาไว้
อย่างชัดเจน 

 
องค์ประกอบและปัจจัยทางด้านสิง่แวดล้อม ประเด็นศึกษา 

1.   สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ  (Physical Environment)  
1.1  ภูมิสัณฐาน - การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 
1.2  ทรัพยากรดิน - การสญูเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดนิ 

- การปนเปื้อนของดิน 
- การชะล้างพังทลายของดิน 
- การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพดินและการทรุดตัวของดิน 

1.3  ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย - โครงสร้าง ลักษณะทางธรณีวทิยา  
- ธรณีพิบัติภัย เช่น การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม หลุบยุบ เป็นต้น 

1.4  น้ำผิวดิน - อุทกวทิยาน้ำผิวดิน 
- คุณภาพน้ำผวิดิน 

1.5   น้ำใต้ดิน - อุทกวทิยาน้ำใต้ดิน 
- คุณภาพน้ำใต้ดิน 

1.6   น้ำทะเล - ลักษณะทางสมทุรศาสตร ์
- คุณภาพน้ำทะเล 

1.7  อากาศและบรรยากาศ - การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและมลสาร 
- การเพิ่มขึ้นของมลพิษ เช่น CO NO2 เป็นต้น 

1.8  เสียง - เสียงรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 
1.9  ความสั่นสะเทือน - ความสั่นสะเทอืนจากกิจกรรมของโครงการ 
2.   สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ (Biological Environment) 
2.1  นิเวศวิทยาทางบก - การเปลี่ยนแปลงลกัษณะทางนิเวศวิทยาทางบก  

- พืชในระบบนิเวศ และการประเมินมวลชีวภาพของไม้ รวมทั้ง
ประเมินค่าความสูญเสียการกักเก็บคาร์บอนในพืช (ถ้ามี) 

- สัตว์ในระบบนิเวศ 
2.2  นิเวศวิทยาทางน้ำ - การเปลี่ยนแปลงลกัษณะทางนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- พืชในระบบนิเวศ 
- สัตว์ในระบบนิเวศ 

3.   คุณคา่การใช้ประโยชนข์องมนุษย ์(Human Use Values) 
3.1  น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค - คุณภาพน้ำเพือ่การอุปโภคและบริโภค 

- ปริมาณและความเพียงพอของน้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
3.2  การคมนาคมขนส่ง - การกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคม 



แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
 

 
 

7/14 

องค์ประกอบและปัจจัยทางด้านสิง่แวดล้อม ประเด็นศึกษา 
- ระดับการให้บริการ 
- การชำรุดเสียหายของเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสด ุ

3.3  สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ - การร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
3.4  การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ - การกีดขวางทางไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
3.5  การเกษตรกรรม - การสญูเสียพื้นที่เกษตรกรรม/ผลผลิตทางการเกษตร 
3.6  นันทนาการ - การใช้ประโยชน์พื้นที่นันทนาการ/แหล่งทอ่งเที่ยว 
3.7 การใช้ที่ดิน - การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน 
4.   คุณคา่ตอ่คณุภาพชีวติ (Quality of Life Values) 
4.1  เศรษฐกิจ-สังคม - ความสัมพันธ์ของคนในชุมชน โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม 

- เศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชพี 
4.2  การโยกย้ายและการเวนคืน - การโยกย้ายถิ่นฐาน 

- การสูญเสียที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
4.3  การสาธารณสุข - การบริการสาธารณสุข เช่น สถานที่ตั้ง จำนวน ความสามารถใน

การรองรับผู้ป่วย เป็นต้น 
- สุขภาพอนามัยของคนในชุมชน 

4.4  อาชีวอนามัยและความปลอดภัย - โรคและอุบัติเหตุจากการทำงาน  
4.5  การแบ่งแยก  - ความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน 

- การเข้าถึงพื ้นที ่ที่ต้องการ เช่น พื้นที ่ชุมชน พื้นที ่เกษตรกรรม 
สถานศึกษา เป็นต้น 

4.6  อุบัติเหตุและความปลอดภัย - ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต/ุจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
4.7  ความปลอดภัยในสังคม - การเกิดอาชญากรรม /ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
4.8  สุขาภิบาล - การจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ำเสีย 
4.9 ผู้ใช้ทาง - ระยะเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
4.10 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 

- ความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร ์
ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 

4.11 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ - ความงดงามของทวิทัศน์ทางธรรมชาติ 
- การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ/การบดบังทัศนียภาพ 

หมายเหตุ: คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต อาจถือเป็นส่วนหนึ่งของการประเมินผลกระทบทางสังคม (Social 
Impact Assessment) และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ (Health Impact Assessment) 

    
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม และประเด็นศึกษาทั้งหมด ที่แสดงไว้ในตารางข้างต้น บางส่วนอาจไม่สอดคล้องกับ
โครงการที่กำลังศึกษา หรือ อาจไม่ครบถ้วนสมบูรณ์ ท้ังนี้ ขึ้นอยู่กับประเภท ลักษณะ และสถานท่ีตั้งของ
โครงการเป็นสำคัญ สำหรับรายละเอียดวิธีดำเนินการศกึษา รวมทั้งตัวแปร ความถี่ และวิธีการตรวจวัดใน
แต่ละประเด็น ขอให้ดูเพิ่มเติมใน เอกสารคู่มือ หลักเกณฑ์  และแนวทางการศึกษาและการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่างๆ ซึ่งจัดทำโดย สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม โดยจะต้องแสดงแบบแปลนแผนผังของแต่ละจุดตรวจวัดอย่างชัดเจน และเอกสารทาง
วิชาการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวงทั้งของไทยและ
ต่างประเทศ เพ่ือให้การศึกษามีความครอบคลุมและถูกต้องสมบูรณ์มากที่สุด 

 
นอกจากนี้ ในรายงานบทที ่ 3 ให้นำเสนอรายละเอียดเรื ่อง การมีส่วนร่วมของประชาชน (Public 
Involvement) เป็นหัวข้อ 3.5 ด้วย  
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การมีส่วนร่วมของประชาชน (Public Involvement) 
       จะต้องดำเนินการตามประกาศสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง แนวทางการมี
ส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 หรือฉบับล่าสุด  โดย
จะต้องจัดให้องค์กรต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนท่ัวไปที่สนใจในโครงการ ได้มีโอกาสรับรู้และแสดง
ความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง โดยต้องดำเนินการในทุกขั้นตอนตั้งแต่เริ่มต้นจนกระทั่งสิ้นสุดกระบวนการศึกษาประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ และใช้ผลที่ได้รับมาประกอบเป็นส่วนหนึ่งในกระบวนการตัดสินใจแต่ละครั้ง ทั้งนี้ให้
จัดทำ  “แผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน” (Public Involvement Plan) ซึ่งเป็นแผนปฏิบัติการแสดงรายละเอียด
ของแผนการดำเนินงาน วัตถุประสงค์ รายนามผู้รับผิดชอบในการปฏิบัติการ เทคนิคและวิธีการที่ใช้ ช่วงเวลา รายช่ือ
กลุ่มเป้าหมาย ผลลัพธ์ที่ได้ทั้งหมด และข้อสรุปแยกแยะตามประเด็นข้อคิดเห็นต่าง ๆ ไว้เป็นส่วนหนึ่งของรายงาน [หมาย
เหตุ: โปรดดูรายละเอียดเพิ่มเติมในเอกสาร “แนวทางการจัดทำแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for 
Preparation of Public Involvement Plan)” ที่จัดทำโดย กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง] 
       การจัดให้ประชาชนผู้มีส่วนได้-เสีย กลุ่มองค์กรเอกชน และประชาชนผู้สนใจเข้ารับฟังและร่วมแสดงความคิดเห็น
อย่างกว้างขวาง ต้องจัดให้มีอย่างน้อย 3 ครั้งใหญ่ ในระหว่างการศึกษาผลกระทบของโครงการ คือ เมื่อเริ่มดำเนินงาน
โครงการ เมื่อกำหนดมาตรการ ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วเสร็จ และเมื่องานศึกษาทั้งหมดแล้วเสร็จใน
ทุกประเด็น โดยแต่ละครั้งต้องครอบคลุมกลุ่มเป้าหมายทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา อย่างไรก็ตาม ในช่วงเวลาระหว่างเริ่มต้น
จนกระทั่งสิ้นสุดการศึกษาผลกระทบของโครงการ จะต้องมีการให้ข้อมูลและรับฟังความคิดเห็นจากประชาชนได้อย่าง
ตลอดเวลา โดยใช้เทคนิคและวิธีการที่เหมาะสม เช่น การประชาสัมพันธ์ข้อมูลโดยผ่านสื่อต่าง ๆ การจัดประชุมกลุ่มย่อย 
การหารือกับผู้นำชุมชน เป็นต้น ซึ่งในการเปิดโอกาสให้มีการเสนอข้อคิดเห็นได้ตลอดเวลานั้น จะต้องมีการให้สถานที่
ติดต่อไว้อย่างชัดเจนในสื่อต่าง ๆ ทั้งนี้โดยเป็นไปตามแผนปฏิบัติการการมีส่วนร่วมของประชาชนท่ีกล่าวแล้วข้างต้น 
       หากโครงการได้มีการติดต่อประสานงานกับหน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง ทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนท่ัวไป และ
มีใบอนุญาตหรือหนังสือยินยอมการใช้ประโยชน์ หรือเอกสารอื่นใดที่เห็นว่ามีประโยชน์ต่อการพิจารณาเห็นชอบต่อ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการ ก็ให้แสดงไว้ในส่วนน้ี โดยข้อมูลในส่วนของการติดต่อประสานงาน
กับหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง ให้แสดงบัญชีรายชื่อหน่วยงาน ชื่อและตำแหน่งของบุคคลที่ทำการติดต่อ วัน เวลา และ
สถานท่ี และเอกสารการบันทึกข้อมูลของการติดต่อประสานงานไว้ในรายงานด้วย 

 
[หมายเหตุ: “การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน” ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด หรือ EIA 
ที่กล่าวถึงนี้ ไม่ใช่ “การทำประชาพิจารณ์” ตาม ระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นสาธารณะโดยวธิี
ประชาพิจารณ์ พ.ศ. 2539   (ซ่ึงปัจจุบันถูกยกเลิกแล้ว) และไม่ต้องดำเนินการตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 (หนังสือสำนักงานปลัดสำนักนายกรัฐมนตรี ที่  นร 0105.33/885 ลงวันที่ 15  
พฤษภาคม พ.ศ. 2550 ถึง สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) ซึ่งมีกระบวนการ ขอบเขต และ
วิธีการในการดำเนินงานที่ยังไม่สมบูรณ์เทียบเท่ากับการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ที่นำมาใช้ในการศึกษา
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด ซึ่งจะดำเนินการอย่างต่อเนื่องไปในทุกขั้นตอนของวงจรการพัฒนาโครงการ 
(Project Development Cycle) และมีการดำเนินการบนพื้นฐานของหลักวิชาการที่ถูกต้อง และเป็นที่ยอมรับอย่างชัดเจน มี
การนำมาใช้กันอย่างแพร่หลายในประเทศต่าง ๆ ซ่ึงในกระบวนการดำเนินงาน จะมีการเปิดโอกาสอย่างกว้างขวางให้ประชาชน
ได้เข้ามามีส่วนร่วมในการรับรู้ข้อมูล และแสดงความคิดเห็นได้โดยเสรีเป็นระยะ  ๆ อย่างสม่ำเสมอและต่อเนื่อง และมีระบบ
การดำเนินงานอย่างเป็นขั้นตอน ใช้เทคนิคและวิธีการในการนำเสนอข้อมูล รับฟังความคิดเห็น และชี้แจงทำค วามเข้าใจต่อ
ประชาชนอย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ โดยผลลัพธ์ที่ได้ต้องเป็นที่ยอมรับของทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง ทั้งน้ี การมีส่วนร่วมของ
ประชาชนในการศึกษาความเหมาะสมของโครงการนั้น จะต้องให้ความสำคัญต่อการนำข้อคิดเห็นของประชาชน มาใช้
ประกอบการพิจารณาตัดสินใจในทุกขั้นตอนของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรวมไปถึงการศึกษาความเหมาะสมใน
การลงทุนของโครงการอย่างแท้จริง]  
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บทที่ 4 : การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม 
รายงานในส่วนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนี้ จะต้องมีการทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่ง
อาจเกิดขึ้นเนื่องจากโครงการ และจากโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อยู่ใกล้เคียงซึ่งอาจมีผลกระทบครอบคลุม
มายังบริเวณพื้นที่ศึกษาและในบริเวณพื้นที่ศึกษา ทั้งที่เป็นผลกระทบโดยตรงและโดยอ้อม (Direct and 
Indirect Effects) ทั ้งในล ักษณะของผลกระทบระยะสั ้นและระยะยาว (Short- and Long-term 
Effects) ผลกระทบต่อทรัพยากรที่สามารถและไม่สามารถแก้ไขกลับคืน (Reversible and Irreversible 
Resources) และผลกระทบต่อทรัพยากรที่สามารถและไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ (Retrievable 
and Irretrievable Resources) และต้องประเมินผลกระทบทั ้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง (Pre-
construction Phase) และในระหว่างการก่อสร้าง (Construction Phase) และในระยะดำเนินโครงการ 
(Operation and Maintenance Phase) โดยประเมินทั้ง 4 องค์ประกอบทางด้านสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้
กล่าวไว้ในบทที่ 3 แบ่งออกเป็น 
4.1  สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ (Physical Environment)  
4.2  สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ (Biological Environment)  
4.3  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (Human Use Values)  
4.4  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (Quality of Life Values)  
 
โดยต้องดำเนินการวิเคราะห์และคาดการณ์สิ ่งที ่จะเกิดขึ ้นในอนาคตทั้งกรณีที่มีและไม่มีการดำเนิน
โครงการ พร้อมทั้งแสดงให้เห็นอย่างชัดเจนว่า โครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบอะไรบ้าง และมีผลต่อ
สิ่งแวดล้อมและมนุษย์อย่างไร มีสาเหตุมาจากอะไร อะไรบ้างที่จะได้รับผลกระทบ โดยมีลักษณะ ขนาด 
ตำแหน่งและขอบเขต ระยะเวลา ความถี่ และระดับความรุนแรงของผลกระทบเพียงใดและอย่างไร และ
มีโอกาสเกิดผลกระทบข้ามเขต (Trans-boundary Effects) หรือไม่ อย่างไร 
 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะต้องพิจารณารวมไปถึง ผลกระทบในลักษณะสะสม (Cumulative 
Effects) โดยใช้ความสัมพันธ์ร่วมกันระหว่างข้อมูลของโครงการพัฒนาอื่น  ๆ ทุกประเภท ที่ตั้งอยู่ใน
บริเวณใกล้เคียงท้ังในปัจจุบันและอนาคต ข้อมูลรายละเอียดโครงการ (บทที่ 2) และสภาพสิ่งแวดล้อมใน
ปัจจุบัน (บทที่ 3) มาพิจารณาประกอบการคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีอาจเกิดขึ้น ตามหลักเกณฑ์
และวิธีการทางวิชาการที่เหมาะสม ทันสมัย และเป็นที่ยอมรับ  

 
ในการประเมินผลกระทบจะต้องแสดงให้เห็นในเชิงปริมาณ (เป็นตัวเลข) ให้มากที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 
เพื่อความสะดวกในการวิเคราะห์เปรียบเทียบ นอกจากนี้ การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ซับซอ้น 
อย่างเช่น การคาดการณ์ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ ควรใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์มาช่วยในการ
ประเมิน เพื่อให้เกิดความแน่นอนแม่นยำและมีความน่าเชื่อถือยิ่งขึ้น  อย่างไรก็ตาม ในการคาดการณ์ไป
ในอนาคต มักจะมีความไม่แน่นอนหรือมีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดความผิดพลาดขึ้นได้เสมอ จึงต้องทำการ
วิเคราะห์ความเสี่ยงและความไม่แน่นอน   (Risk and Uncertainty Analysis) ด้วย เพื่อแสดงให้เห็นถึง
ปัจจัยและโอกาสในการเกิดความผิดพลาดจากการคาดการณ์ไว้ 
 
เมื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในแต่ละประเด็นแล้ว จะต้องแสดงไว้ในรายงานให้เห็นอย่างชัดเจนว่า 
ประเด็นใดจะมีผลกระทบในระดับที่มีนัยสำคัญโดยไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้หรือฟื้นฟูกลับคืนมาได้ และ
หลังจากที่ได้นำมาตรการลดผลกระทบมาใช้แล้ว จะต้องมีการประเมินว่ายังคงมีผลกระทบที่เหลืออยู่ 
(Residue Effects) หรือไม่ และมีอยู่ในระดับใด และกรณีที่มีความไม่แน่นอน (Uncertainty) เกี่ยวข้อง
กับการคาดการณ์ผลกระทบเนื่องมาจากสาเหตุใดก็ตาม ก็ต้องระบุรายละเอียดของสาเหตุของความไม่
แน่นอนนั้นๆ ไว้อย่างชัดเจน 
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นอกจากนี ้ ในการประเมินผลกระทบ ยังต้องนำหลักการของการพัฒนาแบบยั่งยืน (Sustainable 
Development) มาประกอบในการพิจารณาด้วยเสมอทุกครั้ง ทั้งนี้ก็เพ่ือให้การพัฒนาทางหลวงของกรม
ทางหลวง เป็นการพัฒนาที่ยั่งยืน มีการใช้ทรัพยากรธรรมชาติที่มีอยู่อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด ประชาชน
ทุกภาคส่วนของสังคมได้รับประโยชน์ และสอดคล้องกับนโยบายและทิศทางการพัฒนาของประเทศอย่าง
แท้จริง อีกทั้งยังสอดคล้องกับแนวคิดที่เป็นท่ียอมรับกันอย่างกว้างขวางในประชาคมโลก 

 
บทที่ 5 : มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 
5.1  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะต้องอธิบายถึง การดำเนินงานของโครงการในอันที่จะ
หลีกเลี่ยง ป้องกัน แก้ไข และลดความเสียหายที่อาจมีต่อสิ่งแวดล้อมในประเด็นต่าง ๆ ตามที่แสดงไว้ใน
บทที่ 3 โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกรณีที่ความเสียหายไม่อาจหลีกเลี่ยงหรือฟื้นฟกูลับคืนมาได้ หรือผลกระทบ
อยู่ในระดับที่มีนัยสำคัญ โดยแสดงมาตรการที่ใช้สำหรับหลีกเลี่ยง ป้องกัน แก้ไข และลดความเสียหาย
หรือผลกระทบนั้น ๆ อย่างชัดเจน โดยรวมถึงมาตรการชดเชยความเสียหายที่จะเกิดขึ้นอย่างถาวรด้วย 
และนอกจากนี้ จะต้องเสนอมาตรการสำรองไว้อย่างชัดเจน สำหรับในกรณีที ่มาตรการนั้น  ๆ ไม่มี
ประสิทธิภาพเพียงพอตามที่ได้ประเมินไว้ หรือในกรณีที่ผลกระทบที่เกิดขึ้นจริงรุนแรงกว่าที่ได้คาดการณ์
ไว้ เนื่องมาจากความเสี่ยง (Risk) และความไม่แน่นอน (uncertainty) ต่าง ๆ ตามที่ระบุไว้ในบทที่ 4 

 
สำหรับมาตรการต่าง ๆ ที่นำเสนออยู่ในรายงานส่วนนี้ จะต้องแสดงให้เห็นด้วยว่า แต่ละมาตรการที่
นำมาใช้เพื่อป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มีความเหมาะสมเพียงไร โดยเฉพาะในแง่ของ ความยาก -
ง่ายในการดำเนินการ ความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อม ความสวยงาม และการลงทุนอย่างมี
ประสิทธิภาพ (Cost-effectiveness) และยังจะต้องไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อเนื่องต่อสิ่งแวดล้อมใน
ประเด็นอ่ืนๆ อีก แต่ในกรณีที่เห็นว่า มาตรการอันใดอันหนึ่งจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อเนื่องที่มีนัยสำคัญ 
ก็ต้องระบุถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นให้ชัดเจน พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
นั้นๆ ให้มีความเหมาะสมด้วย  

 
มาตรการต่างๆ ที่เสนอแนะไว้นั้น จะต้องแยกแยะให้เห็นชัดเจนว่า เป็นสิ่งที่เสนอให้ดำเนินการเพิ่มเติม 
นอกเหนือไปจากสิ่งที่ได้มีการดำเนินการเป็นปกติทั่วไปของโครงการอยู่แล้ว (Conventional Practices) 
พร้อมทั้ง ระบุตำแหน่ง ขอบเขต และรูปแบบลักษณะของการดำเนินการ โดยมีแบบแปลนแผนผังและ
รูปภาพประกอบ วิธีในการดำเนินการ ค่าใช้จ่ายในการดำเนินการในแต่ละมาตรการ และประสิทธิภาพที่
ได้จากการดำเนินการตามมาตรการนั้นๆ นอกจากนี้ จะต้องระบุให้ชัดเจนว่า มาตรการใดบ้างที่ต้องแสดง
ไว้ในแบบก่อสร้าง และมาตรการใดบ้างที่ต้องแสดงไว้ในเอกสารรายการประกอบแบบก่อสร้าง และ
สัญญาก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งแสดงถึง เนื้อความที่ต้องนำมาใช้ด้วย 

 
นอกจากน้ี แม้ว่าเมื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในบางประเด็นแล้ว พบว่าไม่มีผลกระทบเพิ่มขึ้น หรือ
เพิ่มขึ้นในระดับที่ยังไม่มีนัยสำคัญก็ตาม แต่หากสามารถที่จะปรับปรุงหรือส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม
โดยรอบโครงการให้ดีขึ้นกว่าเดิมได้ ก็ต้องแสดงแนวทางและมาตรการที่เหมาะสมและเป็นไปได้ ประกอบ
ไว้ในรายงานส่วนนี้ด้วย 

 
อนึ่ง รายงานในส่วนนี้เป็นส่วนที่สำคัญ จึงต้องมีรายละเอียดที่ชัดเจนและครบถ้วนสมบูรณ์ โดยกรมทาง
หลวงซึ่งเป็นเจ้าของโครงการ จะต้องสามารถนำมาตรการต่างๆ ที่เสนอไว้ในรายงานไปใช้ประโยชน์ได้
ทันที นอกจากนี้ ความครบถ้วนสมบูรณ์ของการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากโครงการ ประกอบกับ
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การเสนอแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบต่างๆ ยังมีส่วนช่วยให้ การพิจารณาเห็นชอบใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเป็นไปอย่างรวดเร็ว  
 
5.2  มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานในส่วนนี้ จะเป็นการอธิบายเกี ่ยวกับมาตรการที่นำมาใช้ในการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในประเด็นซึ่งคาดว่าจะได้รับผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ ตั้งแต่เริ่มการออกแบบและก่อสรา้ง
โครงการ จนกระทั่งถึงในขณะที่โครงการได้เปิดดำเนินการแล้ว รวมทั้ง ประเด็นผลกระทบที่ไม่สามารถ
คาดการณ์ผลกระทบได้อย่างถูกต้องหรือแม่นยำเพียงพอ เนื่องจากปัจจัยภายในและภายนอกที่ไม่
สามารถควบคุมได้ ทั้งนี้ จะต้องระบุถึงสาเหตุที่เสนอให้มีการใช้มาตรการดังกล่าวไว้อย่างชัดเจน 

 
มาตรการติดตามตรวจสอบที่เสนอมานั้น ยังต้องรวมไปถึง มาตรการในการตรวจสอบว่าได้มีการนำเอา
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการไปปฏิบัติจริง และสามารถดำเนินการได้อย่างถูกต้องตรงตามที่ระบุไว้ใน
รายงานดังกล่าวอีกด้วย 

 
สำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบที่ เสนอไว้นั้น จะต้องแสดงรายละเอียดของรูปแบบและวิธีการที่
เหมาะสม รวมทั้งระยะเวลาที่จำเป็นต้องใช้สำหรับการติดตามตรวจสอบผลกระทบในแต่ละประเด็น โดย
เป็นไปตามหลักวิชาการที่ถูกต้องด้วย 

 
5.3 แผนการจดัการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management Plan) 
เนื้อหารายงานในส่วนนี้ จะกล่าวถึงแผนปฏิบัติการ (Action Plan) ในด้านต่าง ๆ ครอบคลุมขั้นตอนการ
พัฒนาโครงการ ตั ้งแต่ช่วงก่อนการก่อสร้าง (Pre-construction Phase) ซึ ่งรวมถึงการสำรวจและ
ออกแบบ (Survey and Design Phase) และการเวนคืนที ่ดินและทรัพย์สิน (Land and Property 
Expropriation) ช่วงการก่อสร้าง (Construction Phase) จนกระทั่งถึงช่วงการให้บริการ (Operation 
and Maintenance) ซึ่งอย่างน้อยจะต้องประกอบด้วย 4 แผนหลัก  ดังนี้ 

(1) แผนปฏิบัติการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Mitigation Plan) เป็นการ
เสนอแผนการชดเชยความเสียหายต่าง ๆ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นเนื่องจากการดำเนินโครงการ 
โดยต้องสอดคล้องกับเนื้อหาและมาตรการต่าง ๆ ที่เสนอไว้ โดยจัดทำเป็นแผนปฏิบัติการ 
(Action Plan) ที่เป็นรูปธรรม มีรายละเอียดชัดเจน ครบถ้วนสมบูรณ์พร้อมที่จะนำไปปฏบิัติ
ได้ทันที เช่น แผนการเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน แผนการจัดการจราจร แผนการป้องกัน
อุบัติเหตุจากการก่อสร้าง แผนการปลูกต้นไม้ แผนการติดตั้งกำแพงกันเสียง เป็นต้น 

(2) แผนปฏิบัติการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม (Environmental Quality Enhancement 
Plan) ให้นำเสนอแผนปฏิบัติการ (Action Plan) สำหรับปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อมใน
บริเวณพื้นที่โครงการโดยรอบ โดยต้องสอดคล้องกับเนื้อหาและมาตรการปรับปรุงคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ที่เสนอไว้ โดยที่เป็นรูปธรรม มีรายละเอียดชัดเจน ครบถ้วนสมบูรณ์พร้อม
ที่จะนำไปปฏิบัติได้ทันที เช่น แผนการจัดภูมิสถาปัตย์ แผนการปรับปรุงท่ีพักริมทาง แผนการ
ปรับปรุงศาลาทางหลวง เป็นต้น 

(3) แผนปฏิบัติการประเมินผลภายหลังการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (Post-
Project Assessment Plan) ซึ่งจะประกอบไปด้วย 2 แผนหลัก คือ 
ก) แผนปฏิบัติการติดตามผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (Environmental Monitoring Plan) 

เสนอแผนการทำงานสำหรับการติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรูปของแผนปฏิบัติการ 
(Action Plan) และต้องระบุหน่วยงานผู้รับผิดชอบอย่างชัดเจน รวมทั้งต้องมีรายละเอียด
เกี่ยวกับประเด็นสิ่งแวดล้อมที่จะตรวจวัด ตำแหน่งสถานีตรวจวัด ช่วงและระยะเวลาใน
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การวัด ดัชนีคุณภาพสิ ่งแวดล้อมที ่จะทำการตรวจวัด วิธีการตรวจวัด งบประมาณ 
ประเภทและจำนวนของบุคลากร และระยะเวลาในการจัดส่งรายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบแต่ละครั้ง นอกจากน้ี ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อมท่ีจะทำการตรวจวัด ควรจะต้อง
พิจารณาจากดัชนีที่ได้ประเมินแล้วว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบที่มีนัยสำคัญได้ในอนาคต 
แม้ว่าจะมีการนำเอามาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมมาใช้แล้วก็ตาม หรือมีความไม่
แน่นอนในการประเมินค่อนข้างสูงเป็นหลัก ทั้งนี้ โดยต้องคำนึงถึงการใช้งบประมาณใน
การติดตามตรวจสอบให้มีประสทิธิภาพสูงสุด เพื่อให้สามารถศึกษาความเปลี่ยนแปลงของ
สิ่งแวดล้อมอย่างมีระบบ โดยมีระยะเวลาการติดตามตรวจสอบต่อเนื่องเหมาะสมและ
เป็นไปตามหลักวิชาการ และยังช่วยให้สามารถดำเนินการแก้ไข หรือปรับปรุงคุณภาพ
สิ ่งแวดล้อมได้อย่างทันท่วงที หากตรวจพบว่า โครงการก่อให้เกิดผลกระทบซึ่ง
เปลี่ยนแปลงหรือแตกต่างไปจากที่ได้คาดการณ์ไว้ในขณะทำการศึกษาอย่างมีนัยสำคัญ 

ข) แผนปฏิบัติการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Auditing Plan) เสนอเป็น
แผนปฏิบัติการ (Action Plan) สำหรับการประเมินคุณภาพของรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อตรวจสอบความสมบูรณ์ของวิธีการศึกษาที่นำมาใช้
ในการจัดทำรายงาน ซึ่งรวมถึง ข้อมูลพื้นฐาน วิธีการและแบบจำลองทางคณิตศาสตร์  
ต่าง ๆ ที่ใช้ในการคาดการณ์การเปลี่ยนแปลงทางด้านสิ่งแวดล้อมในแต่ละประเด็น 
เทคนิคและหลักเกณฑ์ในการประเมินระดับความรุนแรงของผลกระทบ การปฏิบัติตาม
กฎหมายที่เกี่ยวข้องโดยครบถ้วน และการนำมาตรการต่าง ๆ ที่เสนอไว้ในรายงานไปใช้ใน
การออกแบบโครงการอย่างถูกต้องครบถ้วน และยังเป็นการตรวจสอบยืนยันถึง
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการต่าง ๆ ที่เสนอแนะไว้ในรายงานหลังจากเปิด
ดำเนินโครงการแล้ว  

(4) แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency Plan) โดยเสนอแผนปฏิบัติการ (Action Plan) เพื่อ
เตรียมไว้ใช้ในสถานการณ์ที่ต้องแก้ไขผลกระทบอย่างเร่งด่วนให้ทันต่อเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น ซึ่ง
หากปล่อยไว้ก็จะทำให้สิ่งแวดล้อมและประชาชนทั่วไปได้รับความเสียหายอย่างรุนแรง เช่น 
การรั ่วไหลของสารเคมีอันตราย (Hazardous Substances) อุบัติเหตุร้ายแรงในอุโมงค์ 
อุปกรณ์ลดมลพิษไม่สามารถใช้งานได้ ความเข้มข้นของมลพิษสูงเกินขีดอันตราย การกีดขวาง
การจราจรจากอุบัติเหตุ เป็นต้น 

 
ทั้งนี้ แต่ละแผนปฏิบัติการที่กล่าวมาข้างต้น อาจประกอบด้วยแผนปฏิบัติการย่อยๆ จำนวนหนึ่งก็ได้ ซึ่ง
ในแต่ละแผนจะต้องมีรายละเอียดที่ชัดเจนครอบคลุมถึง วัตถุประสงค์ รูปแบบที่ใช้ เทคนิคและวิธีการ
ดำเนินการ ตำแหน่งและขอบเขตของพื้นที่ดำเนินการ ช่วงเวลาดำเนินการ ความถี่ของการดำเนินการ 
บุคลากรที่ต้องการในการดำเนินงาน งบประมาณ และ หน่วยงานผู้รับผิดชอบ 

 
เอกสารอ้างอิง 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ถือเป็นเอกสารทางด้านวิชาการประเภทหนึ่ง ซึ่งนอกจาก
จะต้องมีการกล่าวอ้างถึงเอกสารอ้างอิงกำกับไว้ในเนื้อหาของรายงานแล้ว จะต้องมีการแสดงรายการ
แหล่งที่มาของเอกสารอ้างอิงต่างๆ ที่กล่าวอ้างไว้นั้นในรายงานส่วนนี้ด้วย ทั้งนี้ จะต้องแสดงรายการของ
เอกสารต่างๆ โดยใช้รูปแบบที่เป็นระบบสากลเพียงระบบเดียวโดยตลอด  

 
ปกติแล้วเอกสารอ้างอิงจะอยู่ในรูปของหนังสือทางวิชาการ รายงานการศึกษา เอกสารงานวิจัย บทความ
ทางวิชาการ เป็นต้น ซึ่งผู้จัดทำรายงานจะต้องสามารถนำมาแสดงยืนยันได้ หากเจ้าของโครงการและ
บุคคลอื่นที่เกี่ยวข้องกับการพิจารณารายงานต้องการจะทำการตรวจสอบข้อมูลเพื่อใช้ประกอบในการ
พิจารณา 
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เนื้อหาหลักจะประกอบด้วย ข้อมูลสนับสนุนที่สำคัญแต่ไม่จำเป็นต้องใส่ไว้ในเนื้อหาหลักของรายงาน ซึ่ง
รวมถึง เอกสารที่ได้จากการดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการที่จำเป็นต่อการพิจารณา
ตรวจสอบในรายละเอียดทางด้านเทคนิค เช่น ข้อมูลที ่เก็บในภาคสนาม ตัวอย่างแบบ สอบถาม 
แบบสอบถามที่ได้รับการกรอกข้อมูลแล้ว ข้อมูลดิบที่ใช้ในการวิเคราะห์ (Raw Data Input) และข้อมูลที่
ผ่านการวิเคราะห์แล้ว (Output Data) จากแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ต่างๆ ที่นำมาใช้ ตลอดจน
รายละเอียดของข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งเนื้อหาสาระของแบบจำลองที่นำมาใช้ และมาตรฐานต่างๆ 
ที่นำมาอ้างอิงด้วย 

 
อนึ่ง หากรายงานในส่วนของภาคผนวกนี้มีความหนามากพอสมควร ก็อาจจัดทำเป็นรูปเล่มแยกต่างหาก
จากส่วนของรายงานหลักก็ได้ ทั้งนี้ ต้องพิจารณาไม่ให้รายงานหลักมีความหนามากเกินไปซึ่งจะเป็นการ
ไม่สะดวกต่อผู้อ่าน แต่ตัวรายงานหลักเอง จะต้องคงไว้ซึ่งเนื้อหาสาระที่สำคัญและจำเป็นอย่างครบถ้วน
สมบูรณ์ 
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แนวทางการจัดทำแผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 
(Guidelines for Preparation of Public Involvement Plan) 

กลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งท่ี 4: ต.ค. 2563) 
 

1. ในการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม การสำรวจและออกแบบ
รายละเอียด หรือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง ในเรื่องการมีสวนรวมของ
ประชาชน ที่ปรึกษาจะตองเสนอแผนงานการมีสวนรวมของประชาชน โดยตองดำเนินการใหแลวเสรจ็ภายใน
เดือนแรกของการศึกษาฯ ซึ่งในการจัดทำแผนดังกลาวอยางนอยจะตองประกอบดวย 3 ขั้นตอนหลัก คือ 

ขั้นที่ 1:  กอนการจัดทำแผนฯ ทีป่รึกษาจะตองทำความเขาใจกับสภาพพื้นที่ ซึง่รวมถึงประเภทและลกัษณะ
ทางสงัคมของชุมชนในพื้นที่ใหชดัเจน 

ขั้นที่ 2:  จัดทำแผนฯ (ดูตัวอยางในลอมกรอบ-แนบ) โดยอยางนอยจะตองมีเนื้อหาในรายละเอียดของ       
ก) เหตุผลและความจำเปน ข) วัตถุประสงคของแผนฯ ค) พื้นที่และกลุมเปาหมาย ง) แผนงานหลัก
และแผนงานยอยเรียงลำดับขั้นตอนและเวลาท่ีใชดำเนินการในแตละแผนงานนั้นๆ  และ จ) สรุป
แผนฯ ในรูปของตารางและ Bar Chart  

 

 ในแตละขั้นตอนของแผนงานยอย จะตองมีเนื้อหาและรายละเอียดที่ชัดเจนและครอบคลุมถึง
ประเดน็ดังตอไปนี้ 

 ชื่อแผนงานยอย 

 วัตถุประสงค 

 ขอมูล/ขาวสารที่จะเสนอ 

 พ้ืนที่เปาหมาย 

 การวิเคราะหและจำแนกประเภทของ
กลุมเปาหมาย 

 จำนวนบุคคลในแตละกลุมเปาหมาย 

 ขั้นตอน วิธีการ และเทคนิคที่ใช 

 สื่อ (media) ที่จะใช 

 วันเริ่มดำเนินการ 

 ระยะเวลาที่ใช 

 งบประมาณ 

 สถานที่จดักิจกรรม 

 รายชื่อของผูรบัผิดชอบของที่ปรึกษา 

 ผลลัพธที่คาดวาจะไดรับ 

 การนำผลลัพธที่ไดไปใช 

 การประเมินผลสำเร็จ 

ขั้นที่ 3:   นำเสนอแผนฯ ในรายงานเบื้องตน (Inception Report) เพ่ือใหกรมทางหลวงพิจารณาเห็นชอบ 
 
2. แผนฯ ตามขอ 1. ใหถือเปนกรอบการทำงานของที่ปรึกษาตลอดทั้งโครงการ แตในรายละเอียดปลีกยอย

สามารถจะปรับเปลี่ยนใหมีความเหมาะสมยิ่งขึ้นไดในระหวางดำเนินการศึกษา แตทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะตองไดรับ
ความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอน จึงจะดำเนินการได 

3. ในการจัดทำสื่อ (Media) ประเภทสิ่งพิมพ และประเภทอื่นๆ ซึ่งจะนำไปเผยแพรใหแกประชาชน ที่ปรึกษา
จะตองดำเนินการใหแลวเสร็จทั้งหมด และจะตองนำเสนอใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอน จึงจะเผยแพรสู
สาธารณะได 

4. ที่ปรึกษาจะตองจัดคณะบุคลากรหลัก โดยอยางนอยประกอบดวยผูชำนาญการทางดานวิศวกรรม และ
สิ่งแวดลอม รวมท้ังผูท่ีรับผิดชอบในดานการมีสวนรวมของประชาชนของการศึกษาฯ ไปนำเสนอ ชี้แจง     
และรับฟงขอมูลจากประชาชน ซึ่งคณะบุคลากรทั้งหมดจะตองมาทำการซักซอมการนำเสนอ (rehearsal)   
ตอกรมทางหลวง เพ่ือใหความเห็นชอบในเบื้องตน กอนที่จะมีการนำเสนอจริงตอประชาชน 
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5. ในกรณีที่เปนการจัดใหประชาชนมีการรวมรับฟงและเสนอขอคิดเห็นครั้งใหญ ซึ่งไดกำหนดไวใหที่ปรึกษา
ดำเนินการไมต่ำกวา 3 คร้ัง นั้น เมื่อไดรับความเห็นชอบตามขอ 1. ถึง ขอ 4. แลว ที่ปรึกษาจึงจะสามารถ
ดำเนินการนัดหมายตอประชาชนได   

6. คำวา “การจัดใหประชาชนมีการรวมรับฟงและเสนอขอคิดเห็นคร้ังใหญ” ในขอ 5. และในเอกสารแนวทางใน
การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง หมายถึง การนำเสนอขอมูล
ขาวสารใหกระจายออกเปนวงกวาง และมีการรับฟงความคิดเห็นจากประชาชนอยางกวางขวาง โดยมี
ประชาชนท่ีเปนกลุมเปาหมายอยางชัดเจน มีความหลากหลาย และมีจำนวนมากที่สุดเทาที่จะเปนไปได  
เพื่อที่จะนำขอคิดเห็นมาใชใหเกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุด 

7. ในการขอความเห็นชอบจากกรมทางหลวงตามขอ 3. และ ขอ 4. ที่ปรึกษาจะตองจัดสงเอกสารหรือนัด
ลวงหนาเปนเวลาไมนอยกวา 10 วันทำการ 
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ตัวอยางโครงสรางและรูปแบบของแผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 
 

1. เหตุผลและความจำเปน 
- ระบุเหตุผล  ความจำเปน  และความสำคัญท่ีจะตองมีการศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน

สำหรับโครงการ 
2. วัตถุประสงคของการมีสวนรวมของประชาชน 

 

3. พื้นที่เปาหมาย 
- พื้นที่เปาหมายทั้งหมดท่ีจะดำเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 

4. กลุมเปาหมาย 
- วิเคราะหและจำแนกประเภทของกลุมเปาหมายทั้งหมดในพ้ืนที่เปาหมายที่จะดำเนินการดานการ

มีสวนรวมของประชาชน พรอมทั้งประมาณการจำนวนบุคคลที่สามารถถือเปนตัวแทนของแตละ
กลุมเปาหมาย 

 

5. แผนการมีสวนรวมของประชาชน 
5.1 แผน........................ [ชื่อแผนงานหลักที่ 1] 
 5.1.1 แผนงาน..........[ชื่อแผนงานยอยที่ 1] 
  1) วัตถุประสงค   

- วัตถุประสงคของการดำเนินงานตามแผนงานที่  5.1.1 
  2) ขอมูล/ขาวสารท่ีตองการนำเสนอ 

- ขอมูลและ/หรือขาวสารที่ตองการนำเสนอสำหรับการดำเนินงานตามแผนที่ 
5.1.1 

  3) พื้นที่เปาหมาย   
- พื้นที่เปาหมายสำหรับการดำเนินงานตามแผนงานที่  5.1.1 

                4) ประเภทของกลุมเปาหมาย   
- วิเคราะหและจำแนกประเภทกลุมเปาหมายใหชัดเจน  รวมทั้งระบุจำนวน

บุคคลที่จะเปนตัวแทนของแตละกลุมเปาหมายในการดำเนินการตาม
แผนงานท่ี 5.1.1 

  5) ขั้นตอนการดำเนินงาน  วิธีการ  และเทคนิค 
- บรรยายรายละเอียดขั้นตอนการดำเนินงาน  และกิจกรรมที่จะตองทำในแต

ละขั้นตอน รวมท้ังวิธีการและเทคนิคตางๆที่จะใชในการดำเนินงานตาม
แผนงานท่ี 5.1.1 

  6) สื่อท่ีใช 
- บรรยายรายละเอียดชนิดหรือประเภทของอุปกรณและเครื่องมือที่จะ

นำมาใชในการดำเนินงานตามขอ 5) และในกรณทีี่มีการจัดทำสื่อสาธารณะ 
ใหระบุประเภทของสื่อทั้งหมดที่จะนำมาใชในการดำเนินงานตามแผนงานที่ 
5.1.1 
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  7) ระยะเวลาและงบประมาณในการดำเนินการ   
- ระบุประมาณการวันเริ่มตน-สิ้นสุดของแตละกิจกรรม รวมทัง้ระยะเวลารวม

ท้ังหมดในการดำเนินการตามแผนงานที่ 5.1.1 
- ประมาณคาใชจายโดยระบุแยกแตละกิจกรรม และคาใชจายรวมทั้งหมด

สำหรับการดำเนนิงานตามแผนงาน ที่ 5.1.1 ซึ่งจะรวมถึงคาจางบุคลากร
ดวย 

  8) สถานที่ดำเนินการ 
- สถานท่ีที่ใชเปนท่ีจัดกิจกรรมในการดำเนินการ ในกรณีที่ตองจัดขึ้นใน

ภาคสนาม 
  9) รายชื่อผูรับผิดชอบในการดำเนินการ 

- ระบุรายชื่อพรอมตำแหนงความรับผิดชอบของผูรวมดำเนินการตามแผนงาน
ท่ี  5.1.1  ท้ังหมดของบริษัทที่ปรึกษา 

  10) ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
- ระบุถึงประโยชนที่กลุมเปาหมายจะไดจากการดำเนินการตามแผนงานที่ 

5.1.1 โดยเฉพาะอยางยิ่ง ผูมีสวนไดสวนเสียโดยตรง 
  11) การนำผลที่ไดไปใช 

- ระบุใหชัดเจนวาจะนำผลที่ไดจากการดำเนินการตามแผนงานที่  5.1.1  ไป
ใชประโยชนอยางไร  ในขั้นตอนใดของการศึกษาของโครงการ 

  12) การประเมินผลสำเร็จ   
- บรรยายรายละเอียดของหลักเกณฑ วิธีการ และเทคนิคที่จะนำมาใชเพื่อ

ประเมินผลสำเร็จของการดำเนินงานในแตละกิจกรรม และผลสำเร็จโดยรวม
ของทั้งแผนงานที่ 5.1.1 โดยมีตัวชี้วัดที่ชัดเจน 

 5.1.2 แผนงาน..........[ชื่อแผนงานยอยที่ 2] 
  1) วัตถุประสงค   
  2) ขอมูล/ขาวสารท่ีตองการนำเสนอ 
  3) พื้นที่เปาหมาย   
  4) ประเภทของกลุมเปาหมาย   
  5) ขั้นตอนการดำเนินงาน  วิธีการ  และเทคนิค 
  6) อุปกรณเครื่องมือ/ประเภทของสื่อที่จะใชในการดำเนินงาน 
  7) ระยะเวลาและงบประมาณในการดำเนินการ   
  8) สถานท่ีดำเนินการ 
  9) รายชื่อผูรับผิดชอบในการดำเนินการ 
  10) ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
  11) การนำผลที่ไดไปใช 
  12) การประเมินผลสำเร็จ 
5.2 แผน........................[ชื่อแผนงานหลักที่ 2] 
 5.2.1 แผนงาน..........[ชื่อแผนงานยอยที่ 1] 
  1) .... 
  2)  
  3)  



หนาที่  6 / 6 

ภาคผนวก  จ 

  .  
  .  
 5.2.2 แผนงาน..........[ชื่อแผนงานยอยที่ 2] 
  1) .... 
  2)  
  .  
  .  
 

6. สรุปแผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

- ทำการสรุปเนื้อหาในขอ 5. และนำเสนอในรูปของตาราง โดยระบุใหทราบระยะเวลาของการ
ดำเนินการตามแผนงาน ซึ่งรวมทั้งแผนงานหลักและแผนงานยอย รวมทั้งแสดงประมาณการวันที่ 
ซึ่งจะจัดใหประชาชนมีการรวมรับฟงและเสนอขอคิดเห็นครั้งใหญ  ทั้ง  3  ครั้ง  ใหชัดเจน  
ตั้งแตเร่ิม – สิ้นสุดโครงการ 

- นำเสนอแผนการดำเนินงานตามขั้นตอนและกิจกรรม และระยะเวลาการดำเนินการของแตละ
กิจกรรม ใหอยูในรูปของแผนภาพแบบ Bar Chart 

- นำเสนอหลักเกณฑและวิธีการในการประเมินผลสำเร็จของแตละแผนงานยอย แผนงานหลัก และ
ผลสรุปภาพรวมของท้ังแผนงานโดยมีการกำหนดตัวชี้วัดท่ีนำมาใชอยางชัดเจน เปนรูปธรรม 
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มาตรฐานการออกแบบและการก่อสร้างอุโมงค์ รวมทัÊงตัวอย่างรูปแบบอุโมงค์ 
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มาตรฐานการออกแบบและการก่อสร้างอุโมงค์ 

 

ข้อกําหนดการออกแบบงานวิศวกรรมงานทาง 

ทีÉปรึกษาจะตอ้งพิจารณาถึงขอ้กาํหนดการออกแบบงานวิศวกรรมงานทาง ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐาน คือ   

(1) AASHTO (2011) Policy on Geometric Design of Rural Highways, American Association  

of State Highway Transportation Office, Baltimore, Md. 

(2) หรือเทียบเท่า  

 

ข้อกําหนดงานสํารวจทางธรณีวิทยาและธรณีเทคนิค 

ใหที้Éปรึกษาปฏิบติัตามมาตรฐานการสาํรวจทางธรณีวิทยาและธรณีเทคนิค (Code of Practice) ใหเ้ป็นไป

ตามมาตรฐาน คือ  

(1) AASHTO (1988) American Association of State Highways and Transportation Officials, 

Manuals on Subsurface Investigation, Washington, D.C., 391 p. 

(2) U.S. National Committee on Tunneling Technology (USNC/TT) (1984) Geotechnical Site 

Investigations for Underground Projects, National Research Council, Washington, D.C. 

(3) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

 

ข้อกําหนดงานออกแบบโครงสร้าง 

 การออกแบบและการกาํหนดนํÊ าหนกับรรทุกใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานของ American Concrete Institute 

AASHTO LRFD และ British Standards and Code of Practice หรือมาตรฐานอืÉนเทียบเท่า 

ACI R350 

AASHTO LRFD (2012)  AASHTO LRFD Bridge Design Specification (2012) 

BS 4    Part 1993 Specifications for hot rolled sections 

BS 476     Part 4 : 1970   Non-combustibility test for meterials 

BS 648 : 1964   Schedule of weights og building materials 

BS 4164    Safety 

BS 4469 : 1988  Specifications for carbon steel bars for the reinforcement of concrete 

BS 4466 : 1989  Scheduling, dimensioning, bending and cutting of steel  

reinforcement  of concrete 

BS 4483 : 1985  Steel fabric for the reinforcement for concrete 

BS 4848   Part 2 : 1991   Specifications for hot finished hollow  sections 

BS 5268   Structural use of timber 

BS 5400   Steel Concrete and Composite Bridges 
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  Part 1 : 1988 General Statement 

BD 37/88  Loads for Highway Bridges, (Amendment to BS 5400 : Part 2) 

Part 3 : 1982     Code of Practice for the design of steel bridges 

Part 4 : 1990     Code of Practice for the design of concrete bridges 

Part 5 : 1979     Code of Practice for the design of concrete bridges 

Part 9 : 1983     Code of Practice for bearings 

Part 10 : 1979   Code of Practice for fatigue 

BS 5629  Code of  Practice for use of masonry 

Part 1 : 1992     Structural use of unreinforced masonry 

Part 2 : 1985     Structural use of reinforced and  prestressed masonry 

BS 5950    Structural use of steelworks in building 

Part 3 : 1990  Code of Practice for design of simple and continuous composite beams 

Part 5 : 1987  Code of Practice for design of cold formed sections 

BS 6031 : 1981  Code of Practice for earthworks 

BS 6744 : 1986  Austenitic stainless steel bars for the reinforcement of concrete 

BS 7613 : 1994  Weldable structural steel. Hot finished structural hollow sections in  

    weather resistant steels  

BS EN 10113  1993  Parts 1 to 3. Hot rolled products in weldable fine grained structural

     steels 

BS EN 10155  1993  Structural steels with improved atmospheric corrosion resistance. 

    Technical delivery conditions 

BS EN 10210-1  1994 Hot finished structural hollow sections of non-alloy and fine grain 

structural steels. Technical delivery conditions. 

BS 8004 : 1986 Code of Practice for foundations 

BS 8110  Structural use of concrete 

Part 1 : 1985     Code of Practice for design and construction 

Part 2 : 1995     Code of Practice for special circumstances 

BD 37/88   (Revised version of BS 5400 : Part 2) Loads for Highway Bridges as 

    Amended in part by BD 48/93, BD 49/93, and BD 60/94 

 

มาตรฐานการทดสอบวัสดุทางธรณีวทิยาทีÉใช้ในการก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน 

 ใหที้ÉปรึกษาปฏิบติัตามมาตรฐานการทดสอบวสัดุทางธรณีวทิยาทีÉใชใ้นการก่อสร้างโครงสร้างใตดิ้น เช่น 

(1) ISRM (1981) Rock Characterization Testing and Monitoring – ISRM suggested Methods, 

International Society for Rock Mechanics, Pergamon Press, London. 
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(2) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

 

ข้อกําหนดและขัÊนตอนการก่อสร้างและควบคุมงานก่อสร้างอุโมงค์ 

 ขอ้กาํหนดและขัÊนตอนการก่อสร้างและควบคุมงานก่อสร้างอุโมงคใ์หเ้ป็นไปตามมาตรฐานการก่อสร้างและ

ควบคุมอุโมงค ์เช่น 

(1) U.S. National Committee on Tunneling Technology (USNC/TT) (1974) Better Contracting 

for Underground Construction, National Academy of Sciences, Washington, D.C.  

(2) ASCE (1991) Avoiding and Resolving Disputes During Construction – Successful Practices 

and Guidelines, Underground Technology Research Council, Technical committee on  

Contracting Practices, 1991, American Society of Civil Engineers, New York 

(3) BS 6164 : Safety in Tunneling in the Construction Industry 

(4) CIRIA Report : A Review of Instrument For Gas and Dust Monitoring Underground 

(5) CIRIA Report Medical Code of Practice For Working in Compressed Air 

(6) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

 

มาตรฐานวัสดกุ่อสร้าง 

มาตรฐานวสัดุก่อสร้างใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานสากลในการก่อสร้างอุโมงคท์างหลวง เช่น 

(1) American Association of State Highways and Transportation Officials, 1993 Standard 

specification for Transportation Materials and Method of Sampling and Testing, Part II 6th  

Edition, Washington D.C., USA 

(2) American Concrete Institute “Recommended Practice for Shortcreting” (ACI 506) 

(3) Wiremest : ASTM A497, TIS 926-2533 

(4) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

 

ข้อกําหนดการออกแบบงานสาธารณูปโภคในอุโมงค์ 

ขอ้กาํหนดการออกแบบงานสาธารณูปโภคในอุโมงคเ์ป็นไปตามมาตรฐานสากลในการออกแบบงาน

สาธารณูปโภคในอุโมงค ์เช่น  

Code of Practice for Tunnel Lighting 

(1) Commission International de I’Eclainage (CIE) (1990) Guide for lighting of Roads Tunnels  

and Underpasses, Publication, CIE 53-1990 CIE Central Bureau, Vienna, Austria 

(2) American Association of State Highway and Transportation Office (AASHTO) (1984) Guide 

for Roadway Lighting, Washington, D.C. 

(3) ANSI/IES RP-22 (1987) American National Standard Practice for Tunnel Lighting 

(4) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 
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Code of Practice for Power Supply and Distribution 

(1) American National Standards Institute (ANSI) (1992) Power Systems, C84.1-1982, New York 

(2) American National Standards Institute (ANSI) (1993) National Electrical Safety Code (NESC), 

C2-1993, New York 

(3) Institute of Electrical and Electronics Engineers (IEEE) 

(4) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

MEA  Metropolitan Electricity Authority of Thailand 

MWA  Metropolitan Water Works Authority 

IEC  International Electromechanical Commission 

IEE   Regulations, 16th Edition 

NFPA 70 National Electrical Code (NEC) 

NFPA 101 Life Safety Code 

NFPA 130 Fixed Guideway Transit Systems 

NFPA 110 Emergency Standby Power System 

NFPA 111 Stored Electrical Energy, Emergency and Standby Power System 

COSHH Regulations (UK) 

BSRIA Design for Maintainability 

BSRIA Decisions in Maintenance TN 14/92 

BS 4066 Method of test on single vertical insulated wire of cable 

BS 1941 Specifications for motor starters for voltages up to and including 1000 V a.c. 

and 1200 V d.c. (now replace by BSEN 60947) 

BS 5445 Part 5-Heat sensitive detectors, point detectors containing a static element 

BS 5445 Part 7-Spec for point type smoke detectors using scattered light transmitted light 

or ionization 

BS 64255 Method for determination of amount of halogen acid gas evolved during 

combustion of polymeric material taken from cables 

 

Code of Practice for Power Supply and Distribution 

(1) Air Moving and Conditioning Association, Inc. (AMCA) (1985) AMCA standards Handbooks, 

Publication 99-86, Park ridge, Illinois. 

(2) Bureau of Public roads (BPR) (1950) Highway Capacity Manual, U.S. Dept. of Commerce, 

Washington, D.C., p.3. 
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(3) Environmental Protection Agency (EPA) (1971) Air Quality Criteria for Nitrogen Oxides,    

AP-84, Washington, D.C., pp. 2-6. 

(4) Public Health Service (PHS) (1970)  Air Quality Criteria for Carbon Monoxide, AP-62,  

U.S. Dept. of Health, Education and Welfare, Washington, D.C., pp. 2-3. 

(5)  Safety and Heath Regulations for Construction (1992) Code of Federal Regulations, title 29,              

    Part 1926, Subpart S, Section 1926.800, Washington, D.C. 

(6)  Subway Environmental Design Handbook (SEDH) (1976) Vol.1: Principles and Applications,       

2nd edition, U.S. Dept. of Transportation, Washington, D.C. 

(7) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

 

Code of Practice for Fire Protection System 

(1) National Fire  Protection Association (NFPA) (1991) Life Safety Code, 101-1991, Quincy, 

Massachusetts 

(2) National Fire  Protection Association (NFPA) (1992) Fixed Guide-way Transit Systems.  

NFPA 130, Quincy, Massachusetts 

(3) National Fire  Protection Association (NFPA) (1992) Recommended Practice on Fire Protection 

for Limited Access Highways Tunnels, Bridges, Elevated Roadways and Air Right Structures, 

NFPA 502, Quincy, Massachusetts 

(4) หรือมาตรฐานเทียบเท่า 

 

Code of Practice for Mechanical System 

CIBSE  Design Guides A, B and C 

ASHRAE  Design Handbooks 

CIBSE  Commissioning Codes A, C and W 

CIBSE 1993 Legionellosis Montreal Protocal Subway Environmental Design  

Handbook USA Department of Transportation, Urban Transportation  

 Administration  

BSRIA Design for Maintainability 

BSRIA Condition Based Maintenance for/Buildings TN 1/95 

BSRIA Decisions in Maintenance IN 14/92 

COSHH Regulations (UK) 

HSE EH 48 Guidance Notes 

HVCA Standard Specifications for Mechanical Services in Buildings Asbestos 

Regulations 
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DHSS The Control of Legible – A Code of Practice 

NFPA 10 Portable Extinguishers 

NFPA 12 Carbon Dioxide Systems 

NFPA 13 Installation of Sprinkler Systems 

NFPA 14 Standpipe and Hose Systems 

NFPA 20 Centrifugal Fire Pumps 

NFPA 22 Water Tanks 

NFPA 24 Private Service Fire  Mains 

NFPA 90A Air Conditioning and Ventilation Systems 

NFPA 91 Standards for Exhaust System for Air Conveying of Materials (Battery Rooms) 

NFPA 92A Smoke Control Systems 

NFPA 92B  Smoke Management Systems in Malls, Atria and Large Areas 

NFPA 101 Life Safety Code 

NFPA 130 Fixed Guideway Transit Systems 

NFPA 214 Water Cooling Towers 

NFPA 204 M Smoke and Heat Venting 

NFPA 2001 Clear Agent Extinguishing Systems 

BS 1387 Spec for Screwed/socketed steel tube suitable for welding/BS21 pipe threads 

BS 3505 UPVC pipework and jointing 

BS 8301 Building Drainage 

BS 5572 Sanitary Pipework above ground 

BS 6700 Supplying Water for domestic uses within buildings 

BS 6742 Specification for hand held spray guns and associated apparatus 

หรือมาตรฐานเทียบเท่า 
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ตัวอย่างรูปแบบและหน้าตัดของอุโมงค์และวิธีการก่อสร้าง 

เพืÉอประกอบในแบบรายละเอียดของงานอุโมงค์เพืÉอใช้ในการประมาณราคาค่าก่อสร้าง 

 

 
ตวัอยา่งรูปแบบของหนา้ตดัอโุมงคแ์ละ temporary support รูปแบบ 1 

 

 
ตวัอยา่งรูปแบบของหนา้ตดัอโุมงคแ์ละ temporary support รูปแบบ 2 
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ตวัอยา่งรูปแบบของหน้าตดัอุโมงค ์ 

 

 

 

 
ตวัอยา่งรูปแบบของ Cross Passages 
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ตวัอย่างรูปแบบของ Initial Support ของหนา้ตดัอุโมงค์ 
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งานจัดทำแบบจำลองสารสนเทศโครงสรางสะพานเดิม  

(Building Information Modeling: BIM)  

สำหรับการจัดทำแบบบูรณะสะพาน  

(Bridge Rehabilitation )  
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งานจัดทำแบบจำลองสารสนเทศโครงสรางสะพานเดิม (Building Information Modeling: BIM)  

สำหรบัการจัดทำแบบบรูณะสะพาน (Bridge Rehabilitation ) 

 

1. หลักการและเหตุผล 

เพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยและการบริหารโครงการกอสรางสะพานไดอยางมีประสิทธิภาพ 
หนวยงานมีความประสงคใหจัดทำ แบบจำลองสารสนเทศสะพาน (Bridge Information Modeling: BIM) 
สำหรับโครงสรางสะพานเดิม กอนการบูรณะสะพาน ซึ่งจะใชเปนเครื่องมือในการตรวจสอบและแสดงสภาพความ
เสียหายของสะพาน โดยรวมถึงรูปทรงโครงสราง (Geometry Control), การวิเคราะหลำดับการกอสรางและ
บูรณะ (Construction  and. Rehabilitation Sequencing), และการติดตามความกาวหนาของงานในรูปแบบ 
Real-Time Collaboration Platform ในระหวางการบูรณะ 

2. วัตถุประสงคของงาน 

1. เพ่ือจัดทำแบบจำลอง BIM ของโครงสรางสะพานเดิม ใหมีความถูกตองตามแบบวิศวกรรม 
2. เพื่อใชแบบจำลองในการตรวจสอบความถูกตองความปลอดภัย (Construction and Rehabilitation 

Safety) รวมทั้งความถูกตองของรูปทรง การตอเน่ืองของ สะพาน และ Alignment ของโครงสราง 
3. เพื ่อใชแบบจำลองในการวิเคราะหขั ้นตอนการกอสรางและบูรณะสะพาน (Stage-by-Stage 

Construction and rehabilitation) และการจัดจราจรระหวางการกอสราง 
4. เพ่ือเช่ือมโยงขอมูลกับระบบติดตามงานกอสรางแบบ Real-Time (Digital Twin / 4D BIM) 
5. เพื่อสรางฐานขอมูลดิจิทัลของสะพานที่สามารถใชสำหรับงานตรวจสอบความปลอดภัยและใชในการ

บริหารจัดการกิจกรรมอำนวยความปลอดภัย 

3. ขอบเขตของงาน (Scope of Work) 

3.1 การจัดทำแบบจำลอง BIM ของโครงสรางสะพาน 

• จัดทำแบบจำลองสามมิติของสะพานครอบคลุมโครงสรางหลัก ไดแก 
• ฐานรากและตอมอ (Piers & Foundations) 
• โครงสรางสวนบน  
• Expansion Joint, Bearing, และโครงสรางประกอบอ่ืน ๆ 
• แบบจำลองตองมี ระดับรายละเอียดไมนอยกวา LOD 300 แสดงเฉพาะรูปรางคอนกรีต 

(Concrete Outline) และขอบเขตการตอเช่ือมระหวาง Segment 
• แสดงรายละเอียดเหล็กเสริม, Duct, หรือ Tendon Layout (หากจำเปน) และเกี่ยวของกับงาน

บริหารความปลอดภัยระหวางการกอสราง 
• ตองสามารถใชแบบจำลองในการตรวจสอบรูปทรง ความตอเนื ่อง และการจัดลำดับ การ

กอสรางและบูรณะไดอยางถูกตอง 
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3.2 การจำลองขั้นตอนการกอสรางและบรูณะ (Construction and Rehabilitation Simulation) 

• จัดทำลำดับการกอสรางและบูรณะในแบบจำลองใหสอดคลองกับวิธีการบูรณะรวมเครื่องจักร
และกิจกรรมที่มีความเสี่ยง 

3.3 ระบบการทำงานแบบ Real-Time Collaboration 

• แบบจำลอง BIM ตองทำงานบนระบบ Cloud-Based หรือ Common Data Environment 
(CDE) ที่รองรับการซิงโครไนซขอมูลแบบ Real-Time 

• วิศวกรผูออกแบบ ที่ปรึกษา และผูควบคุมงานตองสามารถเขาถึงและปรับปรุงขอมูลไดพรอมกัน 
• ตองมีระบบ Change Tracking เพ่ือเก็บประวัติการแกไขทุกครั้ง 

3.4 การเชื่อมโยงขอมูลกับระบบบริหารงานสะพานและโครงสรางพื้นฐาน (Bridge Management 
System) 

• แบบจำลองตองสามารถเชื ่อมโยงกับขอมูลเชิงโครงสราง เชน Segment ID, Pier ID, 
Dimension, และระยะ Alignment 

• ตองสามารถสงออกขอมูลในรูปแบบมาตรฐานเปด เชน IFC, RVT, NWD/NWC, DWG เพื่อใช
รวมกับโปรแกรมมาตรฐาน (Autodesk Revit, Civil 3D, Navisworks, Bentley OpenBridge 
Modeler หรือเทียบเทา) 

4. มาตรฐานและซอฟตแวรที่ใช (Standards & Software Requirements) 

1. การดำเนินการจัดทำ BIM ตองเปนไปตามมาตรฐานสากล เชน ISO 19650 หรือแนวทางใน BIM 
Execution Plan (BEP) ของหนวยงาน 

2. โปรแกรมที่ใชในการจัดทำแบบจำลองตองเปน ซอฟตแวรที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย เชน 
Autodesk Revit, Civil 3D, Navisworks, หรือ Bentley OpenBridge Modeler 

3. ระบบ Cloud หรือ CDE ที่ใชตองมีระบบควบคุมสิทธิ์การเขาถึง (Access Control), การสำรองขอมูล
อัตโนมัติ (Auto Backup) และการเก็บบันทึกการเปลี่ยนแปลง (Audit Trail) 

4. ไฟลขอมูลที่สงมอบตองสามารถเปดใชงานไดบนซอฟตแวรมาตรฐาน โดยไมมีการสูญหายของ 
Geometry หรือ Metadata 

5. ผลงานที่ตองสงมอบ (Deliverables) 

1. แบบจำลอง BIM 3 มิติ ของโครงสรางสะพาน (LOD 300) 
2. รายงานสรุปผลการดำเนินงาน (BIM Summary Report) พรอมภาพมุมมอง (3D Views) และ 

Section Key Plan 
3. ไฟลขอมูลตนฉบับในรูปแบบ RVT และ IFC 
4. วิดีโอแสดงกระบวนการกอสรางในแบบจำลอง (Construction Simulation Video) 
5. เอกสารแผนการเช่ือมโยงขอมูลแบบ Real-Time และการเขาถึงของผูใชงาน 
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6. ระยะเวลาดำเนินงาน 

ในระยะเวลาการดำเนินงานทั้งหมด สงพรอมแบบ Draft Final Drawings ในรูปแบบ digitally นับจาก
วันที่ลงนามในสัญญา ผูรับจางตองรายงานความกาวหนาทุก 30 วัน และสงมอบแบบจำลองขั้นสุดทายภายใน
กำหนดเวลา 

7. การใช Legal Software  

ผูรับจางตองใชซอฟตแวรที่มีลิขสิทธ์ิถูกตอง และสามารถตรวจสอบไดเมื่อหนวยงานรองขอ 

8. การตรวจรับและประเมินผล 

1. การตรวจรับจะพิจารณาจากความถูกตองของแบบจำลอง BIM เมื่อเทียบกับแบบวิศวกรรมและขอมูล
สนามจริง 

2. แบบจำลองตองสามารถเปดใชงานไดในโปรแกรมมาตรฐานโดยไมมีขอผิดพลาดดาน Geometry หรือ 
Data Loss 

3. การตรวจรับขั้นสุดทายจะกระทำเมื่อหนวยงานสามารถเขาถึงแบบจำลองและระบบ Real-Time 
Collaboration ไดสมบูรณ 

4. ผูรับจางตองปรับแกไขขอบกพรองที่พบภายใน 15 วันโดยไมคิดคาใชจายเพ่ิมเติม 

9. สิทธิ์ในขอมูลและการรักษาความลับ 

1. แบบจำลอง BIM และขอมูลทั้งหมดถือเปน ทรัพยสินของหนวยงานเจาของโครงการ 
2. ผูรับจางตองเก็บรักษาความลับของขอมูล หามเผยแพรแกบุคคลภายนอกโดยไมไดรับอนุญาต 
3. ภายหลังการสงมอบ ผูรับจางตองสงมอบไฟลตนฉบับ (Native Files), ไฟล IFC, และขอมูลสำรอง

ทั้งหมด 

10. เงื่อนไขทั่วไปเพิ่มเติม 

1. ผูรับจางตองจัดการฝกอบรมการใชงาน BIM เบ้ืองตนใหแกเจาหนาที่หนวยงาน (ไมนอยกวา 1 ครั้ง) 
2. ตองรับผิดชอบคาใชจายทั้งหมดที่เกี่ยวของกับซอฟตแวร การจัดเก็บขอมูลบนระบบ Cloud และการ

อบรม 
3. หากระบบหรือแบบจำลองไมสามารถใชงานไดตามวัตถุประสงค หนวยงานมีสิทธิ์ระงับการจายเงิน

บางสวนจนกวาจะดำเนินการแกไขแลวเสร็จ 
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